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Vize: Brno je meésto, kde se snadno
zZije (i bez automobilu)

Vision without
action IS
daydream. Action

without vision is
nightmarc.

JAPANESE PROVERB




Vize a plan resi, co nas ceka

Today:
One vehicle for every trip purpose

Avg. share of annual driving time
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1 Onby showing automobile based mobility, altternative options ke walking, biking, and public transportation are also included in optimal mobility solutons

SOURCE: McKinsey
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15 % autonomnich vozidel v roce 2030

New vehicle market share of fully autonomous vehicles
Percent

High-disruption scenario entails

* Regulatory challenges overcome in key markets

* Safe and reliable technical solutions fully developed
* Consumers enthusiastic and willing to pay
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Nové technologie méni uvazovani




Planovani pomoci dat a novych nastroju

The yeliow lines show where the signailed pedestrian crossing points
ore. The green lines are where aimost O third of pedestrians choose
10 Cross in the AM pegk hour.










Nova koncepce Barcelony

CURRENT SITUATION SUPERBLOCK
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Chytra versus Cista mobilita
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Nachste Station:
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Citybikes verfligbar
Der Nachweis von Gravitationswellen

bedeutet eine neue Ara in der Astronomie.

Schloss Schonbrunn




KAM? Priklad strategie Amsterdam

In particular, the Future Cities research highlights
the Structural Vision Amsterdam 2040 master plan,
which includes six "Spatial Tasks":

» Densify

» Transform

» Public transport on a regional scale

» High quality of public space

» Invest in the recreational use of green space and
water

» Converting to sustainable energy




Modal split i uvnitf meésta




UDG Bratislava 2014-2015
Podobné meésto, jiny pribeh.

Jak se v budoucnu dostanete z mista na misto ve slovenské metropoli?
Zalezi zejména na politické vili k realizaci opatreni.
Vize: Bratislava - zivé a zdravé mesto.

Navrhy UGD Bratislava (hl. cil budovat alternativu k IAD)

* Rozsifovat sit MHD - v radialnim sméru i tangencialni propojeni (tramvaj a trolejbus)
« Zklidnovat IAD - navrh zén 30

*  Navrh parkovaci politiky a umisteni P+R

« Variantni navrh cyklo-tras a cyklo-stezek

* Navrh reseni prichodnosti hlavnich koridort a prestupnich uzlt pro pési

«  Doporuceni k realizaci nékterych opatieni pro IAD v rdmci ZAKOS



Co nezmeéris, jakoby nebylo!

Strucna charakteristika projektu

Analyticka cast (4/2014 - 4/2015)

, . Analyza +
* Analyza podkladi SWOT
 Sbérdat
- doeravr'létinier_m)?rs’ké prazkumy (intenzita dopravy, Monitoring Vize + cile
smérovani, staticka d{:prava') ) - Komunikagni
—  prizkum v MHD (44 linek, vic nez 2000 spojt) strategie
—  pruzkum dopravniho chovani (oslovenych 30 300 Implementace Navrh —

domadacnosti, ziskany vzorek 10 063 domacnosti) opatieni
—  analyzaa prognoza demografie (1970-2011, 2014-2040)
— modelovani emisi a hluku z dopravy (2014, 2040) Akéni plan +
—  posouzeni kfizovatek (20+20) realizace

* Tvorba predikéniho dopravniho modelu (2014,

Zdroj: Ruprecht Consult, 2013

2020, 2025, 2030, 2040) zjednoduseni CDV v.v.i.

Vize, cile, navrhova cast (4/2015 - 7/2015) (viz vyse)



Nejen meérit, ale i zpovidat

Hlavni poucéeni z realizace UGD Bratislava

Nejzasadnéjsi pro predikcni dopravni model a rozhodovani o opatrenich je

*  Rozvoj izemi (UPN) - pro chovani dopravniho systému v budoucnu zasadni, avsak vétsinou velmi
nejasné a ne-dopravni téma (nutna spoluprace se Zadavatelem).

 Demograficka prognéza - pocty obyvatel, vékové a piijmové skupiny ve vyhledovém scénafi (nejistota
napf. ohledné migrace).

Kvalitni prizkum dopravniho chovani- doporu¢ujeme Metodiku aktivitné-cestovnich denikd MD CR
(vychazi z rakouské KOMOD a némecké KONTIV => srovnatelnost).

» Kalibracni data - dopravné inZenyrské prizkumy (intenzity IAD, cestujicich v MHD).

» Analyza nulového scénare - co se stane, pokud se zméni jen demografie a rozvine Uzemi, bez vyvoje
dopravniho systému? Kde vzniknou hlavni komplikace?

Zadani UGD Bratislava nebylo v souladu s metodikou JASPERS

*  PrubéZné zpusobovalo komplikace. Zejména pozadavek JASPERS — nenavrhovat konkrétni projekty a
opatieni drzet v méné konkrétni podobé.



Citlivost na cenu parkovného?

Hlavni pouéeni z realizace UGD Bratislava

~Posoudime to dopravnim modelem*”

CtyFstupinovy dopravni model ma sva omezenia limity a na posouzeni nékterych opatieni, ¢i zodpovézeni
nékterych otazek jsou vhodnéjsi jiné nastroje. Pfipadné je potreba model pripravit na jejich posouzeni, co
vyzaduje dalsi pruzkumy - napt. citlivost na cenu parkovného, potencial vyuZiti P+R. car-sharing apod.

»  Pracuje se zénami - agregovana poptavka po dopravé.

»  Modeluje dopravni chovani socio-demografickych skupin stejné, jako v sou€asnosti, méni se jen pocty a
rozmisténi osob (dle demografické prognozy).

»  Posouzeni parkovaci politiky — vyZaduje samostatny pruzkum vyjadfenych preferenci (stated preference).

*  Nepracuje se zpétnou vazbou - pokud nékde na siti vznikne kongesce, nezmeéni se diky tomu délba
prepravni prace, jak tomu v realité muze byt.

— generovani cest (Trip Generation); distribuce cest (Trip Distribution); vybéru druhu dopravy (Mode Choice);
pfifazeni dopravnich vztahu na sit (Route Assignment).



Komunikace!!l

Hlavni pouéeni z realizace UGD Bratislava

Komunikace se stakeholdery (zejména verejnosti)

»  Obyvatele je potfeba motivovat k zapojeni do pruzkumu dopravniho chovani — komunikovat co pfinese
a proc se realizuje.

»  Vystupy potreba podrobit vefejnému pfipominkovani (odborna/laicka verejnost) — narocnégjsi je
prubézné informovat a transparentné komunikovat, ale umoznuje to pracovat se zpétnou vazbou a
zapracovavat relevantni pfipominky.

» Jednalo se o velmi narocnou cast projektu - pomohlo by:

—  Systém (informacni, webovy) na efektivni pfijimani a vyhodnocovani pfipominek.

—  Prabézna komunikace s verejnosti a stakeholdery.

—  Delsi ¢as v harmonogramu na vyporadani a zapracovani pfipominek (byli 2 mésice).

— Shoda na tom, co je v kompetenci a podrobnosti strategického dokumentu a co vyzaduje
samostatnou studii a vyssi rozliSovaci schopnost.

— Soulad zadani s metodikou JAPERS pro vypracovani Generell dopravy nebo téz Plana
udrzitelné méstské mobility (SUMP).



Vysledky generelu dopravy

Urover kvality dopravy - IAD 2014 za 24hod
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51% obyvatel ma "kdykoliv" k dispozici automobil
MHD vyuziva 36% obyvatel Bratislavy (z toho 65%
ji vyuziva pravidelné)

36% domacnosti nevlastni automobil a 17% vlastni
vic nez jeden automobil

Podiel ciest vykonanych IAD a
MHD - delba prepravnej prace

= [AD
m VHD

Zdroj: UGD Bratislava, 2015







SUMP: Jak to bude?
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Navrhové obdobi | IAD% VHD% P&Si % Cyklo%
Stavajici stav 2015 | 52,7 42,7 4,1 0,6

model 2023 36,1 47,6 12,0 4,3

model 2030 31,8 50,6 12 1 5,5

Vize 2030 30,0 54,0 10,0 6,0

,Porovnani radku model 2030 a Vize 2030 ukazuje, Ze
nastavené parametry ve Vizi se multimodalnim dopravnim
modelem podarilo pfiméerené potvrdit a navrzena opatreni
jsou ucinna a vedou k predem stanovenému cili. Navrzena
opatreni pro vyseni atraktivity udrzitelnych druht dopravy
jsou spravna je treba je zacit postupné naplnovat pomoci
investicnich akci uvedenych v zasobniku projektu, véetné
provadeni mekkych opatreni — informacni kampané.”




Strategicke cile neresi snizeni |AD

* Nezvysovat kapacity komunikacni sité pro IAD v centrdlni casti
uvnitr mésta po dobudovdni ochranného dopravniho systému
(zachovani celkového poctu parkovacich mist v SirsSim centru mésta
na urovni potrebnosti)

- Dobudovani sité sbérnych komunikaci a vazeb na nadregionalni sit

vystavba novych paternich komunikaci — plynulost zbytné dopravy je
mozné zajistit zejména dobudovani paternich komunikaci, které zajisti v
maximdlni moZzné mire plynuly prijezd méstem, coZ ma pozitivni vliv
na zZivotni prostredi a snizeni poctu dopravnich nehod.

dobudovani VMO a navaznych radial a tangent — jedna se o dopravné
nejvyznamnejsi stavby silnicni infrastruktury na Uzemi mesta. | pres
pozadovany pokles modal splitu pro IAD je nutné dobudovat tento
systém, aby bylo mozné snizit intenzity dopravy v centru mestaav
obytnych oblastech



SUMP Brno — kontroverzni teze v textu

* Voblastech s hromadnym bydlenim (sidlisté) je to
nedostatek parkovacich mist pro odstav vozidel, v oblastech
s cili dopravy je nedostatek zejména neplacenych
parkovacich mist pro parkovani vozidla v pracovni dobeé.

* Problematika dopravy v klidu v nové pripravovanych
rozvojovych plochach se musi byt resena podle normovych
poZadavki na pocet parkovacich mist. Mélo by byt i
pravidlem, ze kazdy investor si resi parkovani na vlastnim
pozemku a ne primdrné ve verejném prostoru — kromé
navstévnickych stani.

* KdyzZ uZ se obyvatel rozhodne pouZit osobni viz pfi jizdé do
mesta, mél by mit dostatek informaci o volnych placenych
parkovacich kapacitach, aby byl snizen pocet jizd za ucelem
vyhledani volného parkovaciho mista.

* Jak jiz bylo uvedeno, jsou parkovaci domy v centralni casti
mésta soucdsti parkovist P+G.



SUMP Brno — kontroverzni teze v textu

V soucasné dobé je na uzemi centralni oblasti zrizen systéem tzv.
,Zastavek pro taxi”. Jedna se o plochy vhodné pro parkovani
vozu taxisluzby. Stanovisté taxi respektuji stavajici stav.

V Brne je prekrocena cetnost povolenych prekroceni dennich
emisnich limita pro prachové castice frakce PM10, jehoz hlavni
pricinou (92%) je vysoka intenzita dopravy v ulicich mésta viz
obrazek.

Cilem planu mobility je pripravit vhodné alternativy k IAD a
zdroven vyjednat se zaméstnavatelem prijatelné podminky, aby
vznikl kompletni program, kdy bude dlouhodobé podporovana
alternativni a verejna doprava na ukor dopravy automobilové.
Alternativy maji byt atraktivnéjsi a snadno proveditelné.




Pripominky CDV

* Dopravni poptavka je modelovana na zakladé dat ze studie -
Dopravni chovani obyvatel Jihomoravského kraje, Czech
Consult, spol. s r.o. (Anketni prizkum dopravniho chovani
4000 respondentt bydlicich na tzemi Jihomoravského
kraje). Model tedy vychazi z anketniho prizkumu, ktery
neni reprezentativni pro obyvatele Brna a JMK

e Je skoda, ze zpracovatel pracuje s delbou prepravni prace
dle délky cest a ne dle poctu cest. Timto zplsobem se pfi
nespravné interpretaci (ke které lehce dojde) opticky
snizuje vyznam peésich cest

e Sjakym narlstem silniéni dopravy se pocita pro vyhledové
scénare? (naruasty jsou vycisleny pouze pro Zeleznicni a
autobusovou dopravu)



Nasazeni technologii podle Planu

* VV Brné jsou jiz prvky telematického rizeni dopravy
vyuzivany. Vse je Fizeno z jednoho centra
Centralni technicky dispecink, ktery ziskana data
dadle vyuziva. Stavajici telematické systemy budou
dale rozsifovany a s ohledem na pokrok v
technologiich budou dale vyuzivany pro rizeni
dopravy (svéetelné signalizace, preference MHD,
rizeni dopravy v tunelech, dohledove systemy) a
pro prenos dopravnich informaci k ridicum (nejen
po meésté Brné, ale i na prijezdech do mésta).




Definice zon - Centralni cast mesta?

* Management mobility zahrnuje i tema
citylogistiky. Cilem navrhovaného reseni je
minimalizace zasobovacich vozidel v centralni
casti mesta a zrizeni jednotného systemu
zasobovani pro vsechny komercni aktivity v
oblasti.



Vysledek SUMP, co chybi?
— zony a proporcionalni kolac projektu

Meéné textu, vice vizualnich interpretaci dat
Definice zon regulujici IAD (viz napr. P+G)
Kolac projektl dle jejich zaméreni (P+R = IAD+VD atp.) — na
prvni pohled je pak jasné, zda je dosazeni cilu Vize realné
Kazdy projekt v zasobniku by mél uvést, o kolik snizi pocet
vozidel/zvysi pocet cestujicich/cyklisti/chodci
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