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uvoD

Hodnoceni ekonomické efektivnosti variant projektu Zelezniéni uzel Brno (déle jen ZUB) je provedeno
formou analyzy nakladu a uzitkd (CBA, Cost Benefit Analysis). CBA standardné hodnoti vefejné stavebni
projekty ve dvou ekonomickych rovinach, jednak z pohledu finanéni efektivnosti a za druhé z pohledu
celospolecenské efektivnosti.

Studie proveditelnosti porovnava celkem 10 projektovych variant ve dvou strategickych koncepcich, tj.
varianty A Reka a varianty B Petrov. Varianty A a B maji z dGvodu technickych moznosti realizace
rozdilné umisténi zahdjeni realizace v ¢ase. Hodnocené obdobi je stanoveno v souladu s metodickymi
postupy vzdy na 30 let, pro varianty A predpoklada 7 let vystavby v letech 2020-2026 a ndsledné 23 let
provozu v letech 2027-2049, pro varianty B predpoklada 8 let vystavby v letech 2026-2033 a nasledné
22 let provozu v letech 2034-2055.

Hodnoceni financni efektivnosti je zaloZzeno na uréeni finan¢nich penéznich tokd (pfijma a vydajll) a
jejich umisténi na ¢asové ose hodnoceného obdobi. Hodnoceni ekonomické efektivnosti je zaloZzeno
na uréeni ekonomickych penéznich tokl (k finanénim prijmim a vydajlim jsou pripocteny penéziné
ocenéné uzitky a Ujmy) a jejich umisténi na ¢asové ose hodnoceného obdobi.

Hodnoceny jsou v obou pfipadech Cisté penézni toky (NCF, Net Cash Flow), které predstavuji rozdil
financ¢nich nebo ekonomickych CF mezi stavem Bez projektu a hodnocenou Investi¢ni variantou, a to
vidy v délce 30 letého hodnoceného obdobi.

Je nutné zddraznit, Ze Studie proveditelnosti prestavby ZUB Fesi pouze efekty, které se vyskytuji
v FeSené oblasti. Technické feseni projektu zahrnuje v této oblasti nejen zelezni¢ni infrastrukturu, ale
i infrastrukturu silni¢ni, MHD a VHD. Méstska resp. silni¢ni infrastruktura je zapocétena pouze ve vazbé
na feseni Zeleznicni infrastruktury. Zahrnuje pfeloZzky a jiné stavebni Upravy a infrastrukturu nezbytnou
pro obsluhu Zelezni¢nich stanic a zastdvek ostatni dopravou.

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu dvou spravc( infrastruktury, SZDC s.o. (zakladni ekonomické
Udaje jsou uvedeny v kapitole 3.1 tohoto pfehledu) a mésta Brna (zakladni ekonomické udaje jsou
uvedeny v kapitole 3.2 tohoto prehledu).

Ekonomicka analyza je zpracovana z pohledu celospole¢enského, tzn. neni mozné jednoznacné urcit
miru celospoledenskych uzitkd, které vyvold budovana infrastruktura SZDC s.o. nebo které vyvola
budovana infrastruktura mésta Brna. Ekonomicka analyza, na zdkladé niZ je uréena ekonomicka
efektivnost jednotlivych variant projektu, je zpracovana pro Uzemi jako celek, se vSemi uvaZzovanymi
vydaji, ptijmy a celospolecenskymi dopady (uZitky / djmy).

Metodika ze své podstaty nezahrnuje:

- hodnoceni ekonomické efektivnosti feSeného uzemi samostatné pro mésto Brno;

- hodnoceni ekonomické efektivnosti napojeni ZUB na VRT, samostatné vak vy¢isluje pfedpokladané
investi¢ni naklady a provozni naklady (viz str. 16 tohoto prehledu);

- hodnoceni ekonomické efektivnosti v Sirsim kontextu mésta Brna — mimo hranice reSeného tzemi,
tzn. Uzemi, ktera budou vystavbou a jejimi efekty sekundarné ovlivnény.

Metodika ze své podstaty hodnoti 30 leté obdobi od predpokladaného zahajeni stavebnich praci. Ve
Studii proveditelnosti porovnava dvé zakladni koncepce variant projektu — varianty A Reka a varianty
B Petrov vjiném casovém obdobi, kdy plné respektuje predpoklady moZného zahajeni vystavby
variant. Varianty A zahdjeni v roce 2020, varianty B zahajeni v roce 2026 uvaZuji pro porovndvaci
variantu Bez projektu také jeji vyvoj v ¢ase. Nevyhodou tohoto ¢asového posunu jsou rozdilné indexy
pro nutné Upravy cenové Urovné pfijmua/vydaji a uzitk(/djem v ¢ase (vice viz kapitola 2.2 tohoto
prehledu).



1. METODIKA HODNOCENi EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI

Hodnoceni ekonomické efektivnosti variant projektu ,,ZUB“ je provedeno formou analyzy naklad( a
uzitkd (CBA, Cost Benefit Analysis). Pro jeji zpracovani byla pouZita ,,Metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosu, projektti Zeleznicni infrastruktury,
pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest”.

Hodnoceni projektu je provedeno pro 10 variant projektu
A, Aa, Ab, Ac, B1, Bla, B1lb, Blc, B1d a B1f (B1f300 a B1f500).

V pfipadé variant B1f je provedeno hodnoceni pro dvé technickd reseni hlavniho nddrazi, a to s vyuZitim
obloukti s minimdlnim polomérem 300 m a 500 m.

Varianty jsou rozdéleny na ,,zakladni“ = A, Blb, Blc, B1d, B1f a ,,sekundarni” = Aa, Ab, Ac, B1, Bla
Hodnoceni ekonomické efektivnosti je provedeno na zakladé porovnani stavu Bez projektu, ktery
predstavuje stav, kdy nedojde k realizaci ani jedné z variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno, a
projektové varianty.

Hodnoceny jsou Cisté penézni toky (NCF, Net Cash Flow), které predstavuji rozdil CF mezi stavem Bez
projektu a hodnocenou Investi¢ni variantou.

V souladu s metodikou je provedena Finanéni a Ekonomicka analyza. Finanéni analyza je zpracovana z
pohledu budouciho spravce infrastruktury a vstupuji do ni pouze pfinosy a naklady daného spravce:

SZDC, s.o. (= spravce Zelezni¢ni infrastruktury) — investi¢ni naklady, naklady na provozuschopnost
(udrzba a opravy), naklady na provozovani infrastruktury, pfijmy z poplatku za dopravni cestu a prodeje
kapacity dopravni cesty.

Mésto Brno (= spravce méstské infrastruktury) — investi¢ni naklady na meéstskou infrastrukturu
souvisejici s realizaci jednotlivych variant ZUB, provozni naklady na MHD, naklady na tdrzbu silni¢nich
komunikaci a pfijmy z provozovani MHD.

Ekonomicka analyza posuzuje projekt z celospolecenského hlediska a shrnuje tak v sobé penézni toky
z obou financnich analyz a rozsifuje hodnoceni o pfinosy a naklady nejen budoucich majitelt
infrastruktury, ale rovnéz o pfinosy a naklady celé spolecnosti. Do ekonomické analyzy se tedy kromé
investi¢nich nakladli a provoznich nakladl promitne ¢asova Uspora cestujicich, naklady na provoz
vlakll, ndklady na externality dopravy (emise, hluk, kongesce), Ci pfinosy ze zvyseni bonity Uzemi.

Soucdsti ekonomického hodnoceni je analyza rizik, kterd zahrnuje citlivostni analyzu, kvalitativni a
kvantitativni analyzu rizik. V rdmci kvantitativni analyzy byl vyhodnocen dopad zmén rizikovych
proménnych do ekonomické efektivity projektu.

Metodicky postup zvoleny pro vypocet ekonomické efektivnosti vramci predlozeného
ekonomického hodnoceni efektivnosti je spravny a je v souladu platnymi metodickymi podklady CR.



2. OVERENI VSTUPNICH UDAJU

2.1 DELKA HODNOCENEHO OBDOBI A VYSE DISKONTNi SAZBY

Délka hodnoticiho obdobi je v metodickych podkladech pro Zelezni¢ni projekty stanovena na 30 let,
které zahrnuji jak investi¢ni tak provozni fazi projektu.

Investicni faze obsahuje casové obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZenyrské a
projektové pripravy projektu. Naklady spojené s projekéni a inZzenyrskou cinnosti (véetné vykupt
pozemkd) jsou vyjadreny ve stalych cenach zakladniho roku a jsou zapoditany do prvniho roku
hodnoceni.

Hodnocené obdobi piedlozené Studie proveditelnosti ZUB zahrnuje

pro varianty A:

7 let vystavby v letech 2020-2026 a nésledné 23 let provozu v letech 2027-2049
pro varianty B:

8 let vystavby v letech 2026-2033 a ndsledné 22 let provozu v letech 2034-2055

NCF jsou zaznamenany do jednotlivych let referenéniho obdobi. Pro vydisleni ukazatell ekonomické
efektivnosti jsou NCF v jednotlivych letech prevedeny na jejich sou¢asnou hodnotu (Present Value, PV),
tj. hodnotu prvniho roku hodnoceni dané investi¢ni varianty (pro varianty A rok 2017, pro varianty B
rok 2026). Pro tento prepocet je vyuZita diskontni sazba, tj. poZzadovana minimalni vynosnost projektu,
jejiz vyde je pro vefejné projekty vidy zaddna metodickym pokynem (jednd se o Casovou hodnotu
penéz, Time Value of Money, VTM). VySe diskontni sazby pouZita zpracovateli studie ve vysi 4 % pro
financni analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu je pIné v souladu s metodickymi poZadavky.

Stanovena délka hodnoceného obdobi stavby zahrnuje 7 (8) let vystavby a nasledné 23 (22) let
provozu (celkem 30 let hodnoceného obdobi), je plné v souladu s metodickymi pokyny, stejné jako
4% a 5% vyse diskontni sazby.

2.2 INVESTICNi A PROVOZNi NAKLADY

Nakladové jsou do ekonomického hodnoceni zahrnuty pouze néklady variantni k varianté Bez projektu,
kterd obsahuje investice, které by musely byt realizovany i p¥i nerealizaci ZUB. Tyto jsou
v ekonomickém hodnoceni zanedbany, hodnoti se pouze rozdilové penéZni toky obou variant.

Na zakladé technického feSeni Zeleznicni a silni¢ni infrastruktury byly stanoveny investi¢ni naklady,
naklady na udrzbu a provoz infrastruktury.

Rozsah silni¢ni infrastruktury pro technické reseni je definovan takto:

e oblast dotcena zajisténim obsluhy Zeleznic¢ni stanice Brno hl. n. pro cestujici (silnice a plochy
budované s cilem zajistit napojeni VHD a IAD na tuto stanici, P+R, K+R, B+R apod.),

e lokality dotcené zajisténim prestupnich vazeb novych nebo rekonstruovanych Zeleznicnich
stanic a zastavek ZUB pro VHD a IAD v&. P+R apod.,

e |okality dotéené stavebnim fesenim Zelezniéni infrastruktury ZUB (vyvolané prelozky silnic
apod.).



Vypocet nakladll je proveden ve stalych (realnych) cenach, tj. v cenach zakladniho roku zkoumané
varianty — pro varianty A se jedna o rok 2020, pro varianty B se jedna o rok 2026.

Pro stanoveni investi¢nich a provoznich nakladd infrastruktury pro dané vychozi roky byla provedena
Uprava cenové Urovné s vyuzitim inflacnich koeficientli cen stavebnich praci (pro investi¢ni naklady) a
obecné inflace (v pripadé provoznich nakladl infrastruktury i vozidel), Udaje jsou prevzaty

z metodickych pokynd.

Tabulka 1 Vyvoj inflace, ristu HDP na hlavu a ristu redinych mezd v CR (Zdroj: Dil B6 SP, str. 20)

| | { i 2020- | 2030-
Rok 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2029 | 2060
(inflace | 3,30% | 140% | 0.40% | 0,30% | 1,00% | 1,00% | 1,00% | 1,00% | 2,00% | 2.00%
Inflace stav. pr. | -0,70% | -1,10% | 0,50% | 0,00% .JAA._Q,v.QQ'f?L.A.; 10,00% _ 0,00% rOOQ)_ .0,00% . 000%
HDP na hlavu_| -1,00% | -050% | 1,80% | 4,70% | 2.80% | 2.90% | 3,00% | 3,00% | 2.00% | 1,00%
Reainé mzdy | -0,80% | -1,50% | 190% | 2,80% | 3,00% | 2,50% | 3.00% | 3,00% | 2.50% | 2,00%

V ptipadé provoznich nakladd na provozovani dopravy je zména cenové Urovné provedena s vyuZitim
obecné inflace a indexu rlstu redlnych mezd, ktery je nasledné aplikovan po celou dobu hodnoceni (na
rozdil od inflace). Pro Upravu provoznich nakladd vozidel je pouZita obecna inflace.

Pro Upravy cenové Urovné socioekonomickych pfinostl (Uspory Casu, externi naklady dopravy, pfipadné
pfimérenym zplsobem pripadné ostatni socioekonomické prinosy) je kromé obecné inflace vyuZzit
koeficient rlstu HDP s pfislusnou elasticitou. NavySovani mérnych nakladd je uvazovano i po dobu
hodnoceni (jedna se o navySovani o rdst HDP sniZeny prislusnou elasticitou).

3. ZAKLADNi EKONOMICKE VSTUPY A VYSTUPY FINANCNi ANALYZY

Finanéni analyza je zpracovdna z pohledu spravce budované infrastruktury, zahrnuje samostatné
pohled SZDC s.o. a samostatné pohled mésta Brna.

V zdkladnim textu jsou hodnoceny pouze ,zakladni” varianty, tj. varianta A, Blb, Blc, B1d, Bif.
Hodnoceni ,,sekundarnich” variant je uvedeno v textu dale.

3.1 FINANCNIi ANALYZA Z POHLEDU SZDC s.o.

Finanéni analyza z pohledu SZDC s. o. zahrnuje pfirGistkové penéini toky vzniklé v souvislosti
s projektem pouze pro spole¢nost SZDC s.0. NCF jsou vypocteny jako rozdil mezi penéinimi toky
projektové a varianty Bez projektu. PouZita diskontni sazba pro vypocet soucasné hodnoty penéznich
tokl je 4%. Do financni analyzy vstupuji:

- investi¢ni naklady,

- financni pfijmy,

- naklady na udrzbu a opravy infrastruktury,

- naklady na provozovani infrastruktury,

- zlstatkovd hodnota.

Prehled investi¢nich nakladd SZDC s.o. dle zakladnich variant je uveden v nésledujici tabulce 2.
Investi¢ni naklady jsou uvedeny ve stalych cenach v cenové urovni roku 2017. Naklady byly stanoveny



na zakladé technického Fedeni variant a obsahuji pouze naklady na objekty a zaFizeni spravované SZDC,
nejvyssi investiéni naroc¢nosti varianty B1d jsou naklady na tunelové objekty, které Cini cca 7,5 miliardy
korun. Vyznamnou vyhodou varianty A z hlediska ekonomické efektivity je jeji kratsi doba vystavby,
ktera tak prodluZuje provozni fazi projektu v rdmci hodnoticiho obdobi. Finanéni a ekonomické pfinosy
se v pripadé varianty A budou generovat del$i obdobi nez u zbylych variant.

Tabulka 2 Investi¢ni ndklady SZDC s.o. dle variant, v tis. K& (Zdroj: Dil B6 SP, str. 41)

Polozka Var. A Var. B1b Var. Blc Var, Bld Var, B1f
Plipravna a progkiova dok 2 852 584.80 3 484 632,81 331475260 367257527 3072 184,92
Zibory a nakupy pozemki 1 462 115.00 1 640 853,50 1 906 603,501 1 741 603,50 | 653 303.50
Stavby a konstikee 3002720842 3562002063 3662897475 3R 638 687.06] 30925 630,7(
Stroje a zafizeni 0.00 0.00 0.00 0,00 0.0(
Technicka aswistence, propagace 300 272.08 356 200,30 366 289,75 386 586,87 309 256.31
Technicky dozos 1351 22438 1 602 901.33 1 648 303,86 1 739 640,92 1 391 653 38
CIN bez rezervy 35993 404.68{42 704 637.58[43 864 924.46/46 199 093,62| 37 352 028,80}
Rezerva 3002 720,84 3 5620029 3662 897 48 3865 868,71 3092 563,07
CIN wetné rezervy 38996 1255346 266 640,54[47 527 821,94| 50 064 962.32| 40 444 591,87

Finanéni pfijmy SZDC s.o. obsahuiji:
- prijmy z poplatku za dopravni cestu,
- prijmy z prodeje kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty.

Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury SZDC s.o.
Naklady na dadrzibu a opravy infrastruktury v sobé zahrnuji nejen pribéZznou udrzbu potfebnou
pro zajisténi provozu infrastruktury, ale téZz ndklady na opravy a vyménu dozitych ¢i vadnych ¢asti
infrastruktury (podrobnéji viz str. 45 az 52 Dilu 6 SP).

Naklady na provozovani dopravy SZDC s.o.
Podkladem pro stanoveni naklad( na fizeni dopravy jsou pocty pracovnikd potfebnych k obsluze
dopravni cesty v jednotlivych variantach (vice viz str. 43, 44 Dilu 6 SP).

Naklady na reinvestice SZDC s.o.
Jedna se o objekty komunikaci, silnoproudych rozvod( a zabezpecovaciho zafizeni, které maiji kratsi

Zivotnost nezZ je hodnocené obdobi. Naklady na reinvestice jsou vycisleny jako 60 % z pofizovacich
nakladl téchto objektd (vice viz str. 52, Dilu 6 SP) — v rozmezi 3,6 az 3,97 mid. K¢.

ZGstatkova hodnota investice SZDC s.o.

Zustatkova hodnota investice vychazi z vypoctu Cisté soucasné hodnoty penéznich tok( ve zbyvajicich
letech Zivotnosti stavebnich objektl a zatizeni (penézni toky od posledniho roku hodnoceného obdobi
po posledni rok ekonomické Zivotnosti projektu). Ekonomicka Zivotnost projektu je stanovena podle
objektového sloZeni jako vdZeny priimér podle vyse investicnich ndkladiu vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zarizeni s prislusnou délkou Zivotnosti. Zistatkova hodnota je nasledné zahrnuta do
ekonomického hodnoceni v ramci posledniho roku hodnoceného obdobi.



Tabulka 3 Celkovd Zivotnost a ziistatkovd hodnota investice v tis. K¢ (Zdroj: Dil 6 SP, str. 42 a str. 54)

Varianta Celkova Zivotnost Zivotnost investice po Zustatkova hodnota
skonceni hod. obdobi
v letech v letech v tis. K¢
Varianta A 51 28 3911327
Varianta Blb 54 32 5974 908
Varianta Blc 55 33 6 053 319
Varianta B1d 57 35 6 163 936
Varianta B1f 48 26 4903 397

Vystupy financni analyzy

Finanéni analyza investice je provedena z hlediska investora stavby a v jejim vysledku jsou zahrnuty
veskeré finanéni toky, které svou realizaci projekt ovlivni. V pfipadé posuzované investice se jedna o
investi¢ni naklady, zdstatkovou hodnotu, naklady na udrzbu, opravy a fizeni infrastruktury a finanéni

prijmy.

Tabulka 4 Vystupy financni analyzy (Zdroj: Dil 6 SP, str. 54)

Varianta FNPV (tis. K¢) FIRR (%)
Varianta A -23 038 745 -6,03
Varianta Blb -29139313 -5,52
Varianta Blc -30116471 -5,61
Varianta B1d -32 266 252 -5,82
Varianta B1f -24 901 680 -5,68

Na zakladé ukazatell ekonomické efektivnosti pro finan¢ni analyzu je patrné, Ze Varianta A ma
nejméné zdpornou hodnotu finanéni Cisté soucasné hodnoty FNPV — 23 038 745 tis. K¢ (je tedy
nejméné nakladna), varianty B maji tyto hodnoty vice zaporné. Z vysledki finanéni analyzy je patrné,
Ze nejvétSim finanénim pfinosem plynoucim z realizace stavby je zlstatkova hodnota a Uspora
provoznich ndkladd, vyvolana snizenim poctu pracovnikd obsluhy dopravni cesty a nizsi potiebou
oprav v projektovych variantach oproti stavu Bez projektu. Tyto pfinosy nedokazi plné kompenzovat
investi¢ni naklady.

3.2 FINANCNi ANALYZA Z POHLEDU MESTA BRNA

Finan¢ni analyza z pohledu mésta Brna zahrnuje ptirlistkové penézni toky vzniklé v souvislosti
s projektem pouze pro mésto Brno, resp. Dopravni podnik mésta Brna a Brnénské komunikace.

Hodnoceni je opét provedeno nad rozdilem mezi penéznimi toky projektové a bezprojektové varianty.
Pouzitd diskontni sazba pro vypocet soucasné hodnoty penéznich tokl je 4%. Do finan¢ni analyzy
vstupuiji:

- investi¢ni naklady,

- naklady na reinvestice,

- provozni naklady,

- pfijmy z provozovani MHD,

- zUstatkova hodnota.

Vstupy pro vSechny podvarianty Bl jsou totozné, proto je v ramci finan¢ni analyzy provedeno
posouzeni pro variantu A a B1f, ktera reprezentuje vSechny podvarianty B1.



Investicni naklady mésta Brna
Naklady obsahuji pouze naklady vynaloZzené na méstskou infrastrukturu spravovanou méstem Brnem
(vice viz str. 61 Dil 6, SP). Jsou uvedeny v cenach 2017, do hodnoceni vstupuji naklady bez rezervy.

Tabulka 5 Investicni ndklady mésta Brna, v tis. K¢ (Zdroj: Dil B6 SP, str. 61, Tabulka 23)

Polozka Var. A Var. B
Piipravnd a projektova dok. 176 750,71 54 925,404
Zabory a nakupy pozemki 235 000,00 75 OO0.00I
Stavby a konstrukee 1536962.70 477 612,20}
Stroje a zafizeni

Technicka asistence. propagace 15 369.63 4776,12
Technicky dozor 69 163,32 2149255
CIN bez rezervy 2033 246,36 633 806,27
Rezerva 230 544.41 71 641.83
CIN véetné rezervy 2263790,76] 705 448,10

Provozni naklady mésta Brna

Z hlediska provoznich nakladt méstské dopravy jsou vyhodnoceny naklady na provozuschopnost, které
zahrnuji naklady na pribéZnou udrzbu potfebnou pro zajisténi provozu infrastruktury, ale téz naklady
na opravy a vymeénu dozitych ¢i vadnych casti infrastruktury. Jelikoz ve vyhledu dochazi k rozvoji
méstské dopravni infrastruktury bez ohledu na realizaci ZUB, dochdazi oproti stdvajicimu stavu
k navyseni naklad( na zajisténi provozuschopnosti méstské dopravni infrastruktury. Primérné rocni
provozni naklady méstské dopravy jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 6 Priimérné ro¢ni provozni néklady méstské dopravy v mil. K& (Zdroj: Cdst A SP, str. 69 Tab. 8)

- lep Al
rocni naklady na zaji5téni provozuschopnosti
Astské infrastruid 500 514 502
Primémé rofni naklady na zajisténi provozu méstskeé
T TT s 2145 2215 2179

Celkové prumérné roéni provozni naklady 2645 2729 2681

Primérné rocni provozni naklady na zajisténi provozuschopnosti méstské infrastruktury a provozu
méstské hromadné dopravy jsou ve Varianté A Reka v Uzemi ZUB piedpokladany ve vysi cca 84 mil.
K&/rok (v mésté Brné celkem 2 729 mil. K&) zatimco ve Varianté B Petrov v Gizemi ZUB cca 36 mil. K&/rok
(v mésté Brné celkem 2 681 mil. K¢), rozdil mezi variantami ¢ini 48 mil. K&/rok.

Pramérné hodnoty jsou vypocteny z dil¢ich udajd uvedenych v Dile B6 SP — viz text dale.
Provozni naklady uvazované ve studii zahrnuji ndklady spojené s Udrzbou dopravni infrastruktury s

vyjimkou silnic. Opét se jednd o prirGstkové (diferencni) naklady na provozovani MHD vyvolané
realizaci projektu Zelezni¢niho uzlu Brno (vice viz str. 62 Dilu 6 SP).



Tabulka 7 Prirtistkové provozni ndklady mésta Brna na MHD, v tis. K¢ (Zdroj: Dil B6 SP, str. 63, Tab. 27)

Prijmy Var. A Var. B

Tramvaj 1 820 549 57 568
Trolejbus 475 547 539 006
Autobus -192 825 100 279
Celkem 2103271 696 853

*)Poznamka: Tabulka 27 v Dile 6 SP obsahuje ndzev Prijmy, jednd se o prepis textu.

Naklady na udrzbu silnicnich komunikaci mésta Brna

V ramci varianty A bude nové budovdno 10,25 km silnic a v rdmci podvariant B 4,26 km silnic.
Jednotkové naklady prevzaty z Vyroéni zprdvy Brnénskych komunikaci a.s. z roku 2015, 1 km
komunikaci ¢inil 480,4 tis. K¢.

Tabulka 8 Prirtistkové ndklady mésta Brna na udrZbu novych silni¢nich komunikaci, v tis. K¢ (Zdroj: Dil
B6 SP, str. 63, Tabulka 28)

Var. A Var.B
Délka novyceh kom 10,247 4.261
Naklady udrzby 492250 204692

Ndaklady na reinvestice mésta Brna

Jedna se o objekty komunikaci, silnoproudych rozvod( a zabezpecovaciho zafizeni, které maji kratsi
Zivotnost nezZ je hodnocené obdobi. Naklady na reinvestice jsou vycisleny jako 60 % z pofizovacich
nakladd téchto objektd.

Tabulka 9 Ndklady mésta Brna na reinvestice, v tis. K¢ (Zdroj: Dil B6 SP, str. 63, 64 Tabulka 29)

Varianta A Varianta B
Sk“])ina ob]'ekrfl rok tis. K¢ rok tis. K¢
Zabezpedovaci zaiizeni 2046 7 560] 2053 1 365
Silmoproudé rozvody a zafizeni 2046 41 040] 2053 8970
Komunikace 2046 258 095] 2053 98 633}

PFijmy z provozovani MHD

Tabulka 10 Prirdstkové provozni pfijmy mésta Brna na MHD, v tis. K¢ (Zdroj: Dil B6 SP, str. 64, Tab. 31)

Prijmy Var. A Var. B

Tranwaj 725 651 22946
Trolejbus 164 252 186 170
Autobus -73 693 38 324
Celkem 816 210 247 440

Zastatkova hodnota majetku mésta Brna
Zustatkova hodnota majetku mésta Brna u varianty A Cini - 977 563 tis. K¢, zlistatkova hodnota variant
B Cini - 386 095 tis. K¢.
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Vystupy finan¢ni analyzy

Financ¢ni analyza investice z pohledu mésta Brna obsahuje financni toky, které svou realizaci projekt
ovlivni. V pFipadé posuzované investice se jedna o investi¢ni naklady, zistatkovou hodnotu, naklady
na Udrzbu, opravy a fizeni infrastruktury a finanéni ptijmy.

Tabulka 11 Vystupy financni analyzy z pohledu mésta Brna (Zdroj: Dil B6 SP, str. 66)

Varianta FNPV (tis. K¢) FIRR (%)
Varianta A -2 777 200 <0%
Varianta B -702 455 <0%

Varianta A vyvold potrfebu rozsahlejsi vystavby novych méstskych komunikaci a soucasné stim

vzrostou i naklady na provoz méstské hromadné dopravy. Tyto dvé skutecnosti zapticinuji vyrazné vice
zapornou Cistou soucasnou hodnotu této varianty.

Realizace projektu si vyzada investice mésta v pripadé variant A 42 — 139 mil. K¢ ro¢né v obdobi 2020-
2025. V roce 2046 je uvaZovano s reinvestici do nové budovaného zafizeni v hodnoté 307 mil. K¢.
Realizace variant A povede oproti soucasnosti k nar(istu provozni potfebné provozni dotace MHD aZ o
130 mil. rocné (navysSeni oproti soucasnosti 7,2%). K¢ rocné. Soucasné s témito ndklady vyvstane
potieba udrzby nové budovanych komunikaci v hodnoté 4,9 mil. K¢.

Realizace projektu si vyzada investice mésta v pfipadé variant B 4 — 58 mil. K¢ rocné v obdobi 2026-
2032. Vroce 2053 je uvazovano s reinvestici do nové budovaného zafizeni v hodnoté 109 mil. K¢.
Realizace variant B povede oproti souc¢asnosti k narlistu provozni potfebné provozni dotace MHD az o
97 mil. ro¢né (navysSeni oproti soucasnosti 5,3%). KC rocné. Soucasné s témito naklady vyvstane
potfeba udrzby nové budovanych komunikaci v hodnoté 2 mil. K& K uvedenému je potreba
poznamenat, Ze i pfi nerealizaci ani jedné z projektovych variant dojde k potfebé navysit provozni
dotaci MHD z dlvodu realizace invariantnich staveb, které povedou k Upravé linkového vedeni,
pripadné navyseni poctu spoju a tedy i k navySeni provozni dotace. Navyseni provozni dotace bude
Cinit cca 75 mil. K¢ ro¢né.

4. ZAKLADNi EKONOMICKE VSTUPY A VYSTUPY EKONOMICKE ANALYZY

V rdmci ekonomické analyzy jsou posuzovany celospolecenské efekty investice a to jak naklady, tak
pfinosy. Na strané investi¢nich a provoznich naklad vstupuji do ekonomické analyzy jak naklady mésta
Brna, tak naklady SZDC s.o.
Konkrétné do ekonomické analyzy vstupuji tyto penézni toky:

- Investi¢ni naklady

- Naéklady na provozovani, udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury

- Naéklady na provoz vlaki

- Pfinosy z Uspory Casu

- Udrzba a opravy méstské infrastruktury

- Provozni ndklady nezelezni¢ni dopravy

- Externi ucinky (snizeni nehodovosti, hluku, znecisténi ovzdusi a zpomaleni klimatickych zmén)

- Vlivy investi¢nich a opravnych praci

- Ostatni ptinosy - zvySeni bonity Uzemi, dopady realizace stavby Modernizace trati Brno —

Pferov
- ZUstatkova hodnota
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Pro potieby ekonomické analyzy jsou dle metodickych postupli financni penézni toky prevedeny

na ekonomické penézni toky, tzn., financni penézni toky jsou upraveny fiskalnimi korektory.

Vyse fiskalnich korektor( je dle metodickych podkladl nasleduijici:
v pripadé investi¢nich naklad(, nakladd na udrzbu a opravy a naklad( na provoz viaku 0,93
v pfipadé naklad(l na provozovani 0,82

Investic¢ni naklady pro ekonomickou analyzu
Investi¢ni naklady jsou prevzaty z finan¢ni analyzy a jsou upraveny o ekonomické hodnoty (fiskalni
korektor 0,93).

Tabulka 12 Celkové investi¢ni ndklady projektu ZUB ekonomické, v tis. K&
(Zdroj: Dil B6 SP, str. 71, Tab. 36)

Rok / Var.] Var.A Var. Blb | Var.Ble Var. Bld Var. B1f
1 4837 324 2379926 2392 483 2 840 585 1570 518
5 389 685 4534791 4 551 821 5225780 3320 680

3]

3 5053963 4809546 4837428 5478 948 3 612 664
4 7170774 6213 200 62573601 6850222 5042 163
5 5708026] 8861045 9401814 8873794 9300513
6 5732 208 7516 529 7 057 648 7 428 200 8 066 315
7 572 806] 3979016 3088 463] 4 396 501 3 204 067

8 0] 2010700 1996 803] 2 460 566 1 209 907
Celkem |35 364 785]40304 753|141 383 820|43 554 507|355 326 827

Ndklady na provozovani, idrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury
Naklady na udrzbu, opravy a provozovani jsou souctem naklad(l uvedenych ve finanéni analyze a jsou
upraveny na ekonomické CF.

Pro variantu Bez projektu jsou uvedeny 2 Udaje:

pro variantu Bez projektu se zacatkem hodnoticiho obdobi v roce 2020 (pro zjisténi pfirGstkovych CF
variant A)

pro variantu Bez projektu se zacatkem hodnoticiho obdobi v roce 2026 (pro zjisténi pfirGstkovych CF
variant B)

Tabulka 13 Prehled provoznich ndkladi v ekonomickych cendch, v tis. K¢
(Zdroj: Dil B6 SP, str. 71, Tab. 37)

Varianta Udrzba Reinvestice Opravy Provozovani Celkem
BP 2020 2239 408 12 466 733 2038 535 16 744 676
BP 2026 2312747 11 702 728 2307 054 16 322 530
A 2714 598 3 350 868 1286 866 7 361 332
Blb 2764258 3 568 671 1 489 843 7822772
Blc 2821 416 3512 960 1489 843 7 824 220
Bld 2 846 945 3550015 1489 843 7 886 804
Blf 3 285 290 3697 904 1489 843 8 473 038

Naklady na provoz vlak
Ve vSech projektovych variantach je uvazovano s narlstem objemu osobni dopravy, dojde tedy k
navyseni naklad(l na provoz osobnich vlakl ve vétsiné variant (viz progndza dopravnich vykona).
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Tabulka 14 Ndklady na provoz vlaki v ekonomickych cendch, v tis. K¢ (Zdroj: Dil B6 SP, str. 72, Tab. 39)

Segment BP A BP B Var. A Var.Blb | Var.Blc | Var.Bld | Var.BIf

Dilkova 882371p] 8841235 8694769 8697975 8668585 8697975] 8811746
Mistni 21960615 22165697] 23559003] 23112255 23103805 23 215766] 23 366 806
Celkem | 30 784 326( 31 006932] 32 253 772| 31 810 230] 31 772 391] 31 913 740| 32 178 553

Udrzba a opravy méstské infrastruktury

Do ekonomické analyzy vstupuji hodnoty prevzaté z finan¢ni analyzy z pohledu mésta Brna upravené

na ekonomické ceny fiskalnim korektorem ve vysi 0,93.

Tabulka 15 Pririistkové ndklady na méstskou infrastrukturu v ekonomickych cendch, v tis. K¢

(Zdroj: Dil B6 SP, str. 83, Tabulka 47)

Dif. Naklady Varianty A | Varianty B

Udizba 109 870 43 784
Remvestice 285227 101 341
Celkem za celé obdobi 395097 145 124

Provozni naklady silni¢ni dopravy

Realizaci projektu dojde ke zméné dopravnich vykon( nejen na Zeleznici, ale rovnéz na silnici. Tato
zména bude mit vliv mimo jiné i na provozni naklady méstské hromadné dopravy, individudlni
automobilové dopravy a silni¢ni dopravy jako celku. Soucasné s tim dojde i ke zméné nékladd na udrzbu
silni¢éni infrastruktury z dlvodu rozdilného zatizeni dopravou v bezprojektové a projektovych
variantach.

Tabulka 16 Uspora provoznich ndklad( silnicni dopravy, v tis. K& (Zdroj: Dil B6 SP, str. 83, Tab. 49)

Uspora Varianty A Varianta Blb | Varianta Blc | Varianta Bld | Varianta B1f

Tranwaj -1693 111 -53 538 -53 538 -53 538 -53 538
Trolejbus -2 259 -501 276 -501 276 -501 276 -501 276
Bus - mestsky 179328 -93 259 -93 259 -93 259 -93 259
Bus - regionalni 13 852 2383 2383 2383 2383
Bus délkovy 15932 -157 -157 -157 -157
IAD 1368 722 2248 082 2248 082 1924 926 2030195
Infrastruktura 1612 2632 2632 1561 1 640
Celkem -555 923 1604867 1604 867 1280 640 1385 988

Celospoleéenské piinosy projektu prestavby ZUB

Uspora ¢asu

Realizace investice povede ke zkraceni jizdnich dob u vSech linek osobni dopravy oproti stavu bez
projektu a to ve vsech projektovych variantach s vyjimkou linky S2 (Brno — Blansko) ve varianté A.
Uspora ¢asu vyjadienad v osobohodindch, kterd vstupuje do ekonomického hodnoceni je rozdilem
cestovnich dob mezi projektovou variantou a variantou bez projektu. Nejedna se o pouhy rozdil mezi
jizdnimi dobami na Zeleznici. Do vypoctll mnoZstvi usporeného casu vstupuje takzvana vnimana
cestovni doba (PJT= Percieved Journey Time). Vyslednda hodnota usporeného c¢asu je tak souctem
usporeného casu Zeleznicni, prevedené (doprava prevedena ze silnice na Zeleznici) a indukované

13



dopravy, tj. dopravy, ktera je vyvolana realizaci projektu. V ptipadé pfevedené a indukované dopravy
bylo ve vypoctu zohlednéno pravidlo 1/2.

Dominantni sloZzkou casové Uspory je Uspora stdvajicich cestujicich, naopak velikost Uspory
indukovanych cestujicich je zanedbatelna.

Tabulka 17 Pomér mezi jednotlivymi sloZzkami ¢asové uspory (Zdroj Dil 6 SP, str. 78)

Pomér mezi jednotlivymi slozkami ¢asové uspory
Varianta A Varianty B1
Jednotlivé slozky ¢asové uspory podil Uspor velmi podobny, a
to
v rozmezi

Stdvajici cestujici na zeleznici 88,0 % 76,5 % -78,0 %
Prevedeni cestujici na Zeleznici 7,0% 49%-52%
Indukovani cestujici 1,5% 0,93%-0,96 %
Stdvajici cestujici VHD 4,5% 16,0%-17,2%
Prevedeni cestujici do VHD -1,0% 0,2%

vewvs

PFinosy vnéjsich ucinkt zplisobenych prevedenim dopravy

Realizace stavby povede ke zvyseni poptavky po Zelezniéni dopravé. Cast z této vyssi poptavky vznikne

prevedenim dopravy ze silnic na Zeleznici.

Tabulka 18 Prinosy z externich ucinkt Zelezni¢ni dopravy, v tis. K¢ (Zdroj: Dil B6 SP, str. 85, Tabulka 51)

Rok Varianty A | Varianta B1bj Vavianta Ble|{ Varianta Bl1d] Varianta B1f

— — —— e

2027 74 147 0 0 0 0
2034 85219 143 815 144 404 117 240 05 310
2049 120 963 182 498 184 846 157 874 118 438
2055 193 263 199 (49 169 985 126 363
Celkem 2 188 967 3725802 3 783 864 3178 053 2441372

Vliv dopravnich omezeni

Po ukonceni vystavby (vzhledem k tomu, Ze cely uzel je nové postaven v robustnéjsi podobé) byly
predpokladany pouze opravy zabezpecovaciho zafizeni v terminech a dobdch trvani podle potieby
jednotlivych variant.

Tabulka 19 Viiv dopravnich omezeni na ekonomickou efektivitu, v tis. K¢

Varianta A Varianty Varianty Blb, Blc Varianta B1f
B1,B1a,B1d
Celkem 998 819 7 898 982 7 801 200 8241 495

Naklady na reinvestice
Prevzaty z financni analyzy, podrobnéji viz str. 52 Dilu 6 SP.

Ostatni pfinosy

Hodnocena zejména BONITA - polohova hodnota plochy (pozemku) je vyjadiena posouzenim
charakteru zdny, ve které se nachazi. Aktivace Uzemi pro projekt - urbanizace, ziskava na hodnoté na
zakladé zvyseni jeho vyuzitelnosti k urbanizaci a to predevsim diky odstranéni Zelezni¢ni infrastruktury.
Je tedy pfinosem pro vyrazné zvyseni bonity Uzemi. Urbanizace je v tomto ptipadé vycislena zménou
ceny pozemkl, kdy cena pozemku je pouZita jako ukazatel zvySené hodnoty. Obecné plati, Ze z
celoplosného hlediska ma vétsi pfinos urbanizované Uzemi, nez pozemek, na kterém je umisténa
Zelezni¢ni infrastruktura.
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Tabulka 20 Vyéisleni zvyseni bonity tzemi dle variant, v tis. K¢ (Zdroj: Dil 6 SP, str. 94)

Pfinos/ Varianta A Bib B1c |_ B1d B1f
Uwlnéné pozemky 1836 485] 400 370] 400 370 738 170] 400 370]
Zst. Bmo hi.n. 208 000 208 000 208 000] 208 000 208 UDUl
#st. Bmo - Zidenice 56 000 56 000 56 000 56 000 56 UDUl
zast. Bmo — Cemovice 60 000 60 000 60 000 X 60 000]
zast. Brno — Videnska 52 000 52 000 52 000 52 000 52 E]DUl
zast. Bmo — Cemovicka terd 64 000 64 000 64 000 64 000 64 E]DUl
zast. Brno — Slatina 80 000 80 000 80 000 80 000 80 DDUl
zast. Letisté Brno - Tufany 148 000 148 000 148 000| 148 000] 148 E]DUl
zast. Brmo - Komarov X 44 000 44 000 44 000 44 000|
zast. Bmo - Styfice X 100 000] 100 000] 100 0OO| 100 OOO|
zast. Brno - Tufany X X X 64 000 X
zast. Brmo - Trnita X X 170 400 X X
Celkem 2 504 4851 221 370 1 391 770| 1 554 170] 1 221 370}

Dopady realizace stavby Modernizace trati Brno — Pferov

Tabulka 21 Pfehled uspor na trati Brno-Prerov, v tis. K¢ (Zdroj: Dil 6 SP, str. 96)
Pfinos Varianty A Varianta B1, a,b,c,d Varianta B1f
Uspora casu 3 989 533 4 034 758 2790 417
Uspora externalit 5139 658 5 300 214 3789137
Uspora nakl. sil. dopr. 4 068 195 3929 599 2 809 281
Celkem 13 197 386 13 264 571 9 388 834

Zustatkova hodnota

Do ekonomické zUstatkové hodnoty vstupuji kromé upravenych nakladovych a pfijmovych financnich
tokd také ekonomické prinosy, konkrétné suma ekonomickych tokl v poslednim roce hodnoticiho

obdobi.

Tabulka 22 Prehled ztstatkovych hodnot, v tis. K¢ (Zdroj: Dil B6 SP, str. 96, Tabulka 60)

Varianta

A Blb

Blc

Bld

B1f

Zustatkova hodnota

39 337 052

72 946 659

73 988 353

72 327 562

62 560 719

Vystupy ekonomické analyzy
Finan¢ni analyza investice je provedena z hlediska investora stavby a v jejim vysledku jsou zahrnuty
veskeré ekonomické toky, které svou realizaci projekt ovlivni a které jsou uvedeny vyse.

Tabulka 23 Vystupy ekonomické analyzy (zdroj 6 Dil SP, str. 97)

Varianta ENPV (tis. K¢) ERR (%) BCR
Varianta A 9638 328 7,13 1,31
Varianta Blb 12731270 6,81 1,37
Varianta Blc 12 248 200 6,71 1,35
Varianta B1d 8452 036 6,15 1,23
Varianta B1f 11 815551 6,71 1,40
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5. ANALYZA SEKUNDARNICH VARIANT Aa, Ab, Ac, B1, Bla

5.1 FINANCNi ANALYZA VARIANT Aa, Ab, Ac, B1, Bla

V ekonomickém hodnoceni jsou posouzeny varianty Aa, Ab, Ac, B1 a Bla. Tyto varianty jsou posouzeny

rozdilové k varianté A (var. Aa, Ab, Ac) a k varianté B1d (var. B1 a Bla).

Tabulka 24 Investicni ndklady sekunddrnich variant, v tis. K€ (Zdroj: Dil B6 SP, str. 104, Tabulka 68)

Polozka Var. Aa Var. Ab Var. Ac Var. B1 Var.Bla

Piipravna a projektova dok. 3 004 866,67 293029536 3099 041,52 3784 14790 4024 124 84
Zabory a nakupy poz.emkfl 1 547 180,00 1462 11500 1 547 180,00 1741 603 50 1 764 103 50
Stavby a konstrukce 3163017545] 30845214.35] 3262148967 39833 135,78] 42 596 050,96
Stroje a zafizeni 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Technicka asistence, propagace 316 301,75 308 452,14 326 214,90 398 331,36 425 960,51
Technicky dozor 1423 35790 1 388 034,65 1467 967,04 1792 491,11 1916 822,29
CIN bez rezervy 37921 881,76/ 36934 111.50|139 061 893,12|47 549 709.,65| 50727 062,11
Rezerva 3163 017 54 3084 521 43 3 262 148 97 3 983 313 58 4 259 605,10
CIN ietné rezervv 41084 899.31|40018 632,93|42 324 042,09|51 533023,23|54986 667,20

Financni pfijmy jsou u rozdilovych variant velmi podobné se zakladni variantami A a B1d, podrobnéji
viz Dil B6 SP, str. 104, Tabulka 68.

Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury se od zakladnich variant liSi pouze velmi mirnég,
podrobnéji viz Dil B6 SP, str. 104, Tabulka 69.

Ndklady na provozovani infrastruktury jsou pro vSechny podvarianty A a podvarianty B totoZzné.
Vystupy finanéni analyzy sekundarnich variant jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 25 Vystupy financni analyzy sekunddrnich variant

Varianta FNPV (tis. Kc) FIRR (%)
Varianta Aa -24 607 526 -6,23
Varianta Ab -23849 715 -6,06
Varianta Ac -25668 727 -6,42
Varianta B1 -33508 628 -5,98
Varianta Bla -36 304 309 -6,26

Hlavnimi rozdily oproti primarné sledovanym variantdm jsou z hlediska financni efektivity
v investi¢nich ndkladech a v Zivotnosti investice.

5.2 EKONOMICKA ANALYZA SEKUNDARNICH VARIANT Aa, Ab, Ac, B1 a Bla

Naklady na provoz viak

Naklady na provoz vlakd rozdilovych variant jsou srovnatelné s primarnimi variantami, podrobnéji viz
Dil B6 SP, str. 105, Tabulka 70.

PFinosy z Gspory ¢asu

PFinosy z Uspory Casu jsou pro sekundarni varianty totozné jako u primarnich variant, ¢asové Uspory
jsou sohledem na rozpracovanost dopravnich modell uvaZovany stejné jako u nejpodobnéjsi
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modelované varianty (Aa=Ac, B1=Bla=B1d, B1c=B1b), protoZe vzhledem k podobnosti pfislusnych
variant lze predpokladat, Ze se i casové Uspory budou vyvijet podobné.

Tabulka 26 Porovndni ¢asovych uspor sekunddrnich variant, v tis. K¢ (Zdroj: Dil B6 SP, str. 10, Tab. 71)

Daoprava Varianty A | Varianta Aa | Varianta Ab | Varianta Ac |Varianta Bld| Varianta B1 |Varianta Bla
Stavajici 26 867 800 27369 055 26 867 800 27 369 055 31655715 31 655715 31655715
Prevedena 2136282 2136282 2136282 2136282 1999 063 1999 063 1999 063
Indukovana 469 463 469 463 469 468 469 463 391892 391 892 391 892
Stavajici - VHD 1365 549 1365 549 1365 549 1365 549 6 506 078 6 506 078 6 506 078
Prevedena na VHD -288 121 -288 121 -288 121 -288 121 70 207 70 207 70 207
Celkem 30550978| 31052233] 30550978] 31052233] 40622954] 40622954| 40622954

Provozni naklady silni¢ni dopravy

Rozdilové podvarianty Aa, Ab, Ac, B1 a Bla dosahuiji stejnych vysledk( jako priméarni varianty A a B1d,
podrobnéji viz Dil B6 SP, str. 106, Tabulka 72.

ve

Externi ucinky

Externi ucinky sekundarnich variant se lisi od téch primarnich velmi mirné a to v zavislosti na poctu
osob prepravenych v jednotlivych segmentech hromadné dopravy a v IAD.

Tabulka 27 Porovndni externich ucinkt sekunddrnich variant, v tis. KC (Zdroj: Dil B6 SP, str. 106 Tab. 73)

Varianta B1 al
3183 320]

Varianta B1d
3178053

Varianta B1
3191 269

Varianta Ac
2211311

Varianta Ab
2 188 967

Varianta Aa
2211311

Varianty A
2 188 967

Ext. Naklady

Vliv investicnich a opravnych praci na ekonomickou efektivitu projektu

Pro podvarianty Aa, Ab, Ac jsou dopady na ekonomickou efektivitu plynouci z omezeni dopravy pfi
vystavbé a reinvesticich totoZné s variantou A a maji celkovou hodnotu 998 819 tis. Kc.

Pro varianty B1 a Bla jsou dopady totoZné jako ve varianté B1d a maji celkovou hodnotu 7 898 982 tis.
K¢ za celé hodnocené obdobi.

Ostatni pfFinosy

Ostatni pfinosy jsou pro varianty Aa, Ab a Ac shodné s variantou A a Cini 15,7 mld. K¢ za celé
hodnotici obdobi.

Varianty B1 a Bla se od varianty B1d nepatrné lisi v pfinosech ze zvySeni bonity Uzemi. Jejich celkova
hodnota je nizsi 64 mil. K¢ z dlivodu nerealizace zastavky Brno — Tufany. Celkové ostatni pfinosy Cini

za celé hodnotici obdobi 14,7 mid. Kc.
Zustatkova hodnota

Vzhledem k tomu, Ze rozdily mezi porovnavanymi variantami jsou v jednotlivych penéznich tocich
ekonomické analyzy minimalni popf. nulové, jsou i zlstatkové hodnoty posuzovanych skupin variant
velmi podobné s variantami primarnimi.

Tabulka 28 Porovndni zistatkovych hodnot sekunddrnich variant, v tis. K¢
(Zdroj: Dil B6 SP, str. 107 Tabulka 74).

Bld B1
72327 562] 72390 160

Bla
74 662 217

A
39 337 052

Ac
40 966 729

Aa
40 380 525

Ab
39352 111

Varianta

Ziistatkova hodnota
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6. POROVNANi EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI ZAKLADNICH | SEKUNDARNICH VARIANT PROJEKTU
ZuB
Celkové investi¢ni naklady jednotlivych variant zahrnuji ndklady SZDC s.0. na Zelezni¢ni infrastrukturu

a mésta Brna na méstskou infrastrukturu a to pouze pro ¢ast spojenou s hodnocenim pfinosu a naklad
projektu prestavby ZUB.

V ptipadé varianty A jsou dosahovany celkové investi¢ni naklady pro Zeleznic¢ni infrastrukturu ve vysi
cca 40 —43 mld. KE. Vyznamna ¢ast téchto nakladd je spojena s realizaci mostnich objektd, Zelezni¢niho
spodku a svrsku. Rozdily mezi alternativami varianty A jsou dany rozdilnou realizaci podzemni stanice
pro zausténi traté od Chrlic a mostnimi objekty pro smérové zapojeni trati od Bfeclavi a od Strelic.

V pripadé varianty B jsou dosahovany celkové investi¢ni naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu ve vysi cca
41 — 56 mld. K¢. VySe téchto naklad( je dana predevsim naklady na realizaci mostnich konstrukci,
Zelezniéniho spodku a Zelezni¢niho svrsku. Velmi vyrazné rozdily nakladd mezi jednotlivymi
alternativami varianty B jsou zpUsobené rozdily v nakladech na tunelové a mostni objekty.

.....

80.0
400
20,0
A Aa Ab Ac B1 Bta Bib Bic Bid Bt Bu

Varanta

m 2ol infrastrukiura B méstska infrastrust

Obr. 1 Celkové investi¢ni ndklady, v mld. K& (Zdroj: SP, Cdst A — Celkové zhodnoceni projektu, str. 68)

Celkové celospolecenské prinosy jednotlivych variant, které zahrnuji Uspory nakladu dle kategorii, jsou
uvedeny na nasledujicim obrazku 2.

an
30
200 . ~1 — ]
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& Uspory 2 cestavnich doh 8 Ndklady na Odedbu a relow. MY
@ Uspora sinitnd dopravy u Daernd Odinky

B Uspora 2 doprawsich cenezend v B @ Ostaled pfinosy

8 ZdsTatovs hodeota

Obr. 2 Celospolecenské pfinosy jednotlivych variant, v mld. K¢
(Zdroj: SP, Cdst A — Celkové zhodnoceni projektu, str. 83)

Hodnoty ukazatelli ekonomické efektivnosti prokazuji, Ze jsou vSechny varianty projektu prestavby
ZUB disponuji efektivnimi vystupy: kladnou Ekonomickou &istou souc¢asnou hodnotou (ENPV>0),
Ekonomické vnitfni vynosové procento vyssi nez pozadovana diskontni sazba (ERR>5 %) a pomér uzitkl
a nakladl vyssi nez 1 (BCR>1). Konkrétni hodnoty ukazatelll znazornuje nasledujici obrazek 3.
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Ekonomicka efektivita variant

Celkova bilance pfinosd a ndkladd na konci hodnoticiho obdobi

- i
|
; =

A AAA Ab A Ac ABl V

8la Bib Blc Bid Bif

Varianty fwieni plestauby 208

E]

Eronomickd tistk wooland hodnota
[mid. XE]

Vatlanty A An Ab Ac . 81 6Bla 81k 8lc Bid Bl
Vnitfni vynosové procento (IRR) | 7 13 |6.86 (6,93 |6.64| (599|569 (681|671 (6,15 (691
Pamir ptinosd a ndkladd (BCR) | 4 39 |1,27(1,28{1,24| |1,19[1,13|1.37[1.35]| 1,23 | 1.40

Obr. 3 Vyhodnoceni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant
(Zdroj: Prezentace SZDC, 29. 11. 2017, Brno)

Z vysledk( ekonomického hodnoceni je patrné, Ze vysledky posuzovanych variant A jsou velmi

cvvs

nakladech generuje srovnatelné prinosy s ostatnimi podvariantami A.

Jako ekonomicky nejefektivnéjsi se ze skupiny variant B1 jevi varianty B1f a B1b, které dosahuji nejvyssi
vynosnosti (ukazatel ekonomické vnitini vynosové procento, ERR). Varianty B1, Bla a B1d, které jsou
svym technickym fesenim velmi podobné, jsou ekonomicky nejméné efektivni a to zejména vlivem
vyssich investicnich naklada.

Za dlleZité je nutné také poznamenat, 7e zékladni ekonomické hodnoceni ZUB neobsahuje 7adné
investi¢ni naklady nutné pro budouci realizaci VRT.

6. ANALYZA NAPOJENI VRT do ZUB

Pro¢ nelze VRT zahrnout do ekonomického hodnoceni ZUB

1) K VRT jsou stanoveny pouze ukoly pro budouci projektovou pfipravu VRT bez konkrétnich informaci
o technickych parametrech, terminech realizace a finanénim planu = nelze sestavit konkrétni
harmonogram obdobi realizace,

2) Neni moZné sestaveni varianty Bez projektu, jelikoZ pro variantu ZUB ve stavu Bez projektu, nelze
VRT realizovat,

3) Je absence konkrétniho marketingového a zdkaznického pojeti VRT, bez néhoz nelze stanovit
konkrétni strukturu cestujicich a nasledné i konkrétni zdroje a cile cest cestujicich.

Zakladni ekonomické hodnoceni ZUB tedy neobsahuje zadné investiéni naklady nutné pro budouci
realizaci VRT.

Na strané 123 Dilu 6 SP jsou vyhodnoceny jednotlivé sledované odborné oblasti feseni VRT a jejich
potenciadlni dopad na vypocet ekonomické efektivity vysokorychlostnich trati. Jedna se o vyhodnoceni
investi¢nich nakladd, nakladid na udrzbu, pfijm0 z poplatku za pouZiti dopravni cesty, nadkladi na provoz
vlaka, jizdnich do a ostatnich celospolecenskych pFinosu.
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Tabulka 29 Celkové investicni ndklady zapojeni VRT (Zdroj: Dil 6 SP, str. 123)

Poloika Var. A Var.B
Pripravna a projektova dok. 1720 459,62 3572 415,19
Zabory a nakupy pozemkn 579 020,00 470 417,50
Stavby a konstrukce 18110 101,30] 37 604 370,47
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 181 101,01 376 043,70
Technicky dozor 814 954 56 1 692 196,67
CIN bez rezervy 2140563649 43 715 443,54
Rezerva 1811010,13 3760 437,05
CIN vCetné rezervy 23216 646,62| 47 475 880,58

V pfipadé, 7e v budoucnu bude rozhodnuto o realizaci VRT, bude nutné upravit technické fe$eni ZUB
tak, aby bylo v budoucnu technicky moiné zapojeni VRT do ZUB realizovat bez zasadniho omezeni
Zelezni¢niho provozu béhem realizace.

Pro variantu A bude nutné vybudovat nové nastupisté s dvéma kolejemi na hlavnim ndadrazi, které je
nutné zapojit do severniho zhlavi stanice. Realizace téchto Uprav je vSak moZna aZ v obdobi realizace
VRT a nebude tak nutné upravit technické fe$eni ZUB, ani vynalozit dodatecné investi¢ni naklady.

Pro variantu B bude nutné vybudovat tunelové mosty pod infrastrukturou ZUB v oblasti jizniho zhlavi
a opérnou zed v misté zakladd budovy Malé Ameriky. Tyto Upravy jsou nutné pro budouci moZnost
realizace podzemni stanice VRT a vyjezdl trati ve sméru Prerov a Bfeclav. Realizace téchto objektl je
véak nutnd v predstihu jako soucdst ZUB, jeliko? by v pfipadé dodateéné realizace bylo nutné
prebudovat ¢ast jiz vybudované infrastruktury s nezbytnym omezenim Zelezni¢niho provozu. Tyto
dodatecné upravy technického Feseni varianty B budou vyZadovat vynaloZeni dodate¢nych nakladt
ve vysi cca 1,5 mld. K¢.

Ndklady na udrzbu
Jednotkové ndaklady na udrzbu vysokorychlostnich trati byly stanoveny jako 1,5 ndsobek jednotkovych

nakladd konvenéni dvoukolejné trati, tedy 1 343 tis. K¢/km traté.

Tabulka 30 Porovndni ndkladi na udrzbu VRT, v tis. K¢ (Zdroj: Dil 6 SP, str. 126)

Varianta Var. A Var.B

VRT Brmo - Bieclav 4,044 2,881
VRT Praha - Brmo 18,88 18,831
Celkem 22,924 21,712
Udrba Ké/km 1343 1343
Udizba celkem 30 789 tis. K&| 29 161 tis. K¢

PFijmy z poplatku za DC
PFi sou¢asném pozndni nelze vycislit jejich pfesnou vysi.

Naklady na provoz viak
PFi sou¢asném pozndni nelze vycislit jejich pfesnou vysi.

Celospolecenské prinosy feseni VRT

Z hlediska vlivu konkrétniho fe$eni ZUB na celospoleéenské p¥inosy VRT v pfipadé jeji nasledné
vystavby Ize velmi obtiZzné odhadnout.
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Zavér k hodnoceni VRT

Napojeni VRT uvaZované v ramci variant A a B se od sebe z hlediska celospole¢enskych dopadd lisi jen
nepatrné, a to z dlivodu kratsiho napojeni VRT ve varianté B, které by mélo vést k Usporam na strané

provoznich nakladd Zelezni¢ni dopravy a Uspora casu cestujicich ¢i Uspofe externalit dopravy.
V kontextu celkového feSeni budované infrastruktury a rozsahu provozované dopravy na VRT vsak
budou tyto dopady, vzhledem ke své rozdilnosti, zcela zanedbatelné. Vysoké investicni naklady spjaté
s napojenim VRT v pfipadé variant B vSak za zanedbatelné povaZovat nelze. Naopak lze ocekavat, ze
dodatecnych 22 mld. K¢ oproti varianté A znatelné ovlivni celkovou ekonomickou efektivitu
vysokorychlostnich trati. V tuto chvili vSak nelze predikovat, jak velky tento dopad bude.
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7. ZAVER

Ekonomické hodnoceni je metodicky provedeno formou Analyzy naklad(l a uzitkd (CBA, Cost Benefit
Analysis) na zakladé zavazné ceské metodiky ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-
post posuzovani nakladl a vynosl, projektl Zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a
dopravné vyznamnych vodnich cest”.

Je nutné zd@raznit, Ze Studie proveditelnosti prestavby ZUB fesi pouze efekty, které se vyskytuji
v feSené oblasti — Uzemi Zelezni¢niho uzlu Brno. Technické feSeni projektu zahrnuje v této oblasti
Zelezni¢ni infrastrukturu a silniéni infrastrukturu, MHD a VHD. Méstska resp. silni¢ni infrastruktura je
zapoctena pouze ve vazbé na resSeni Zelezni¢ni infrastruktury. Zahrnuje prelozky a jiné stavebni Gpravy
a infrastrukturu nezbytnou pro obsluhu Zelezni¢nich stanic a zastdvek ostatni dopravou.

Studie porovnava celkem 10 projektovych variant ve dvou strategickych koncepcich, tj. varianty A
Reka a varianty B Petrov.

Hodnoty ukazateli ekonomické efektivnosti prokazuji, e vechny varianty projektu prestavby ZUB
disponuji efektivnimi vystupy: kladnou Ekonomickou Ccistou soucasnou hodnotou (ENPV>0),
Ekonomické vnitfni vynosové procento vyssi nez pozadovana diskontni sazba (ERR>5 %) a pomér uzitkl
a nakladd vyssi nez 1 (BCR>1).

Nakladové jsou do ekonomického hodnoceni zahrnuty pouze naklady variantni (Varianty A, Varianty
B) k varianté Bez projektu, kterd obsahuje investice a provozni naklady, které by musely byt realizovany
i pFi nerealizaci ZUB.

Varianty A a B maji z divodu technickych moZnosti realizace rozdilné umisténi zahajeni realizace v Case.
Hodnocené obdobi je stanoveno v souladu s metodickymi postupy vidy na 30 let, pro varianty A
predpoklada 7 let vystavby v letech 2020-2026 a nasledné 23 let provozu v letech 2027-2049, pro
varianty B predpoklada 8 let vystavby v letech 2026-2033 a nasledné 22 let provozu v letech 2034-
2055. Hodnoceni je zddvodu metodickych vtomto ohledu ovlivnéno Upravou cenové urovné
socioekonomickych prinosll (Uspory casu, externi naklady dopravy, pfipadné pfimérenym zplsobem
pfipadné ostatni socioekonomické pfinosy) v jednotlivych letech hodnoceného obdobi — viz str. 6
tohoto Shrnuti.

Vystupy variant jsou hodnoceny z pohledu finan¢ni a ekonomické efektivnosti. Financ¢ni efektivnost je
hodnocena z pohledu spravce Zelezni¢ni infrastruktury — SZDC s.0. a z pohledu spravce méstské
infrastruktury — mésta Brna. Finanéni analyza porovndva investi¢ni naklady, finan¢ni pfijmy, naklady
na udrzbu a opravy infrastruktury, naklady na provozovani infrastruktury a zdstatkovou hodnotu. Pro
vypocet ukazateld ekonomické efektivnosti pracuje s ¢asovou hodnotou penéz s vyuzitim diskontni
sazby 4 %.

evvs

Finan¢ni analyza z pohledu SZDC s.o. prokdzala investi¢ni naklady v rozmezi 39 aZ 50 mld. K&. Nejnizsi
naklady vykazuje Varianta A-Reka (39 mld. K¢&), jejiz vyznamnou vyhodou z hlediska ekonomické
efektivity je také kratsi doba vystavby, ktera tak prodluzuje provozni fazi projektu v rdémci hodnoticiho
obdobi. Finan¢ni a ekonomické pfinosy se v pfipadé Varianty A budou generovat delsi obdobi nez u
zbylych variant. Nejvyssi investi¢ni narocnosti dosahla varianta B1d-Petrov (50 mld. K¢), kde tvofi
vyznamnou polozku naklady na tunelové objekty (cca 7,5 mld. K¢&).
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Na zadkladé ukazatel ekonomické efektivnosti pro finanéni analyzu je patrné, Ze Varianta A ma
nejméné zdpornou hodnotu finanéni Cisté soucasné hodnoty FNPV — 23 038 745 tis. K¢ (je tedy
nejméné nakladna), varianty B maji tyto hodnoty vice zaporné. Z vysledkd finanéni analyzy je patrné,
Ze nejvétSim finanénim pfinosem plynoucim z realizace stavby je zlstatkovd hodnota a Uspora
provoznich nakladd, vyvolana snizenim poctu pracovnik(l obsluhy dopravni cesty a nizsi potfebou
oprav v projektovych variantach oproti stavu Bez projektu. Tyto pfinosy vSak nedokazi plné
kompenzovat investi¢ni naklady.

Investi¢ni ndklady ve finan¢ni analyze z pohledu mésta Brna jsou také vyjadrené ve stalych cenach v
cenové Urovni 2017 a obsahuji naklady na méstskou infrastrukturu spravovanou méstem Brnem.
Vzhledem k tomu, Ze Varianta A Reka predpokladd vybudovani rozsahlej$iho majetku mésta (zejména
méstské komunikace), vychazeji investicni ndklady o 1,4 mld. K¢ vyssi (2,03 mld. K&) nez o Varianty B
Petrov (0,63 mld. K¢). Primérné rocni provozni naklady na zajisténi provozuschopnosti méstské
infrastruktury a provozu méstské hromadné dopravy jsou ve Varianté A Reka predpokladany ve vysi
2 729 mil. K¢ zatimco ve Varianté B Petrov 2 681 mil. K¢ (rozdil mezi variantami ¢ini 48 mil. K¢/rok).

Ekonomicka analyza je hodnocena z podstaty véci z pohledu celospolecenského a nelze oddélit
budouci uzitky/ujmy k jednotlivym spravcim — v tomto ohledu Uzemi Zelezniéniho uzlu Brno
vykazuje efekty jako celek.

Ekonomickd analyza porovnava investi¢ni naklady, naklady na provozovani, udrzbu a opravy Zelezniéni
infrastruktury, naklady na provoz vlakd, prinosy z Uspory ¢asu, Udrzbu a opravy méstské infrastruktury,
provozni naklady neZelezni¢ni dopravy, externi ucinky (snizeni nehodovosti, hluku, znecisténi ovzdusi
a zpomaleni klimatickych zmén), vlivy investi¢nich a opravnych praci, ostatni pfinosy - zvyseni bonity
uzemi, dopady realizace stavby Modernizace trati Brno — Pferov a zlstatkovou hodnotu. Pro vypocet
ukazatell ekonomické efektivnosti pracuje s casovou hodnotou penéz s vyuZzitim diskontni sazby 5 %.
Je provedena pro Uzemi jako celek a hodnoty ukazateli ekonomické efektivnosti vykazuji ve vSech
predloZzenych variantach efektivni vystupy, kladnou Ekonomickou cistou soucasnou hodnotou

vvs

> onomicke vnitrni vynosove procento SSI hez pozadovana diskontni sazba > ) a
(ENPV>0), Ekonomické vnitini vy $ p vy$i ne? pozadovana diskontni sazba (ERR>5 %)

vvs

pomér uzitkli a nakladt vyssi nez 1 (BCR>1).

srovnatelné prinosy s ostatnimi podvariantami A. Jako ekonomicky nejefektivnéjsi se ze skupiny
variant B1 jevi jako nejvice efektivni varianty B1f (ERR = 6,91 %) a B1b (ERR = 6,81 %). Varianty B1,
Bla a B1d, které jsou svym technickym fesenim velmi podobné, jsou ekonomicky nejméné efektivni a
to zejména vlivem vyssich investicnich naklada.

Dale je nutné také poznamenat, 7e Zakladni ekonomické hodnoceni ZUB ve viech variantach
neobsahuje Zadné ndklady nutné pro budouci realizaci VRT. Jedna se o celkové investi¢ni naklady
zapojeni VRT do ZUB, které predstavuji pro Varianty A Reka 23,2 mld. K&, pro Varianty B Petrov 47,5
mld. K¢ a naklady na udrzbu VRT, které jsou predpokladany v obou pfipadech v témér srovnatelné vysi
(Varianta A 30,7 mil. K¢, Varianta B 29,1 mil. K¢).

Na zavér je nutné zdiraznit, 7e Studie proveditelnosti prestavby ZUB fesi pouze efekty, které se
vyskytuji v FeSené oblasti — zemi Zelezni¢niho uzlu Brno a nezohlednuji potencidl rozvoje Uzemi ve
svém okoli, zejména z pohledu moZného uvolnéni atraktivnich pozemk( v bezprostfedni blizkosti
centra mésta Brna.
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