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Principy tvorby verejnych prostranstvi
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Tvorba kvalitnich a funk&nich verejnych prostranstvi neni jen zalezitosti designu jednot-
livych prvkd, ale zejména schopnosti dobfe usporadat prostor a provoz v ném.

Méstsky verejny prostor je primarné urcen k pobytu a pohybu. Spolu s budovami vy-
tvari obytny prostor — mésto. Za zakladni funkci mésta a verejného prostranstvi pova-
Zujeme jeho obyvatelnost. Mésto je svou podstatou siti spolecenskych vazeb, z nichz
nékteré jsou zhmotnény pfimo v prostoru.
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2-1-1
OBYVATELNOST

V idealnim rozdéleni méstskych verejnych
prostranstvi jsou centralni prostory, jako
jsou namésti a parky, ur¢eny spolec¢en-
skému Zivotu (trhy, kulturni akce, jakékoli
shroméazdéni &i rekreace). Ulice slouzi
zejména pohybu obyvatel a spojuji jednotli-
vé gasti mésta.

Skuteénost je v8ak takova, Zze mnoho
méstskych ¢asti neobsahuje bud' zadné,
anebo jen velmi malo centralnich prostor.
Typickym prikladem je absence zpev-
nénych namésti na vétsiné sidlist nebo

v brnénském ,Bronxu®

Nékde vznika pfirozené tézisté aktivit

v ulici, i kdyz namésti je ,za rohem’, jako

v pfipadé Palackého tfidy. Ulice tedy

v mnoha pfipadech nahrazuji funkci
namésti ¢i parku, a protoze jsou prostorové
omezené, dochazi zde k mnoha kolizim
zejména s dopravou. Jinym pfipadem je
historické centrum, kde je omezeni dopravy
dano obrovskou atraktivitou mésta. Bylo by
prosté §koda projizdét tudy autem.

Dochazi tedy k paradoxu, kdy naprosta
vétsSina obytnych budov stoji v ulicich, ve
kterych prevazuje dopravni funkce spolu

s funkci koridoru pro vedeni siti technické
infrastruktury a tyto jsou nadfazeny funkci
obytné. Vysledkem tohoto usporadani
priorit jsou ulice pIné aut, ulice s Uzkymi
chodniky bez stromU a lavicek, zato s po-
pelnicemi a pfipojkovymi skiinémi.

Ulice je oproti centralnim prostoriim
vyrazné téz8i navrhovat, jelikoz vefejnych
zajmU, které se v nich musi realizovat, je
mnoho a jejich koordinace je velmi slozita.

Je potreba, aby byl pozada-
vek na obyvatelnost ulic nad-
fazen dosavadnim funkcim
uliéniho prostoru, jako jsou
dopravni prostupnost a vedeni
technickych siti.

201 Almere, Nizozemi

Od roku 1975 vznika pobliz Amsterodamu
nové mésto Almere. V sou¢asnosti ma asi
200 tisic obyvatel a za 20 let by mélo byt
patym nejvétsim méstem Holandska.

Cilem holandské vlady, kraje a radnice
mésta Almere je zavadét trvale udrzitelné
principy v planovani a stavbé mésta.
Almere by se mélo stat ikonou trvale udrzi-
telného urbanismu a mésta.

Jednou z podstat navrhu tohoto mésta je
velkd rtznorodost vefejnych prostranstvi.
Dal$imi stavebnimi kameny jsou budovani
identity, propojeni mésta a pfirody, aplika-
ce inovaci a ekologickych fe$eni.

Na pocatku nebyla otazka, co v§e nam
nase technologie a zakony dovoli provést,
ale jak bychom chtéli Zzit.

202 Obytna ulice v principu
Woonerf, Berlin, Némecko

Podle internetové encyklopedie Wikipedie
Ziji zhruba 2 miliény obyvatel Holandska
v ulicich zaloZenych na principu Woonerf.

Jde o ulice v rezidenénich &tvrtich v rezi-
mu sdileného prostoru. Chodci a cyklisté
maji pfednost pred fidi¢i automobild. Vo-
zovka neni vymezena vys$kové, ale pouze
druhem dlazby. Provoz aut je zamérné
zpomalovan klikatici se cestou a parkova-
nim stfidajicim se po obou stranach ulice.
V ulicich jsou zdmérné posilovany pri¢né
vazby a oslabovany ty podélné.

Stromy mohou byt vysazeny vice do stfe-
du uliéniho prostoru, a mit tak vice mista
pro svuj rast.

203 Ulice Kotlarska, Brno

Priklad ulice, ktera je dulezitou dopravni
tepnou a obytnou ulici sou¢asné.

Ulice mé fungujici obchodni parter, je

v ni fada $kol a kancelafskych budov. Pro-
pojuje Koneé¢ného namésti a park Luzanky
a na obou koncich se nachazi vyznamné
prestupni uzly.

Pfi pohledu na fotografii je evidentni, jaké
problémy vytvari majetkova struktura
pozemkl se soukromymi predzahradkami
a zvys$ena prizemi nékterych budov. Rlzné
zbytky zidek a obrubniky predstavuji zby-
te¢né bariéry v prostoru.

Kotlarska ulice obsahuje mnozstvi mist

a prvkd, které bychom mohli oznacit jako
negativni priklady. Je neusporfadand s na-
hodile parkujicimi auty, plna zbyte¢nych
bariér, hyzdi ji stozary, skfiné technické
infrastruktury i nevzhledna dlazba a citelné
v ni chybi stromy.

Presto ulice prevazné zasluhou dobrého
urbanismu funguje.

>
+~
(%]
C
©
—
+—
(%2}
o
=
o
e
o
>
c
o=
>8
(]
>
>
fe]
[
o
>
+~
>
=
o
c
=
o

2-ZIVOT




=
4+~
(%]
C
©
—
+~
(%2}
o
—
o
<
o
>
c
o=
2
o
>
>
o]
[
o
>
+~
>
=
o
c
=
o

2-ZIVOT

2-1-2
ATRAKTIVITA
A IDENTITA

Dobfe postavené verejné prostranstvi
umozriuje venkovni prostor pohodiné
obyvat. Stava se obyvacim pokojem mésta,
hristém, relaxaénim koutem, koncertnim

salem, ale hlavné mistem ke spole¢enskému

Zivotu. Umoznuje spolec¢enské kontakty.

To zvySuje trzby obchodim a sluzbam

v parteru, hodnotu nemovitosti v okoli, a tim

i atraktivitu celého mésta. Zejména vsak
vyrazné ovliviiuje charakter — image &tvrti.
Vznika tak misto, se kterym se lidé mohou
identifikovat a byt na néj hrdi.

|dentifikace ¢lovéka s més-
tem je pro mésto nejdulezi-
téjSi vazbou. Tato vazba mlze
zajistit, Ze s méstem a jeho
verejnym prostranstvim bude
dobre hospodareno.

Mésta se silnym charakterem maji schop-
nost poskytovat identitu svym obyvateliim,
coz je dllezité zejména pro ty, ktefi nejsou
v misté zakofenéni.

Atraktivni prostor obsahuje vzdy néjakou
hodnotu, kterd je prostorem je$té pod-
porena. Nej¢astéji jsou hodnotou budovy
a umélecka dila. Prostranstvi je podporuji
svym usporadanim, designem a kvalitnimi
materialy. Z toho také plyne, Ze pokud

chceme, aby byl prostor atraktivni, nemuaze-

me pouzivat bezudrzbové prvky, o které se
nebudeme starat.

Neni mozné vytvaret atrak-
tivni prostory, které budou
bezudrzbové. V lidském vni-
mani funguje toto spojeni:
bezudrzbové = neudriované =

nikomu nepatfici = bez hodno-

ty = k rozebrani.

Ta nejvice atraktivni mista jsou vzdy
jedineé¢na. Nelze je vytvofit pouhou
aplikaci standardnich postupd, byt by byly
na vysoké urovni. Usili o nové a jedineé¢né
bychom méli byt vzdy otevieni, nebot jde
o charakteristickou vlastnost nasi kultury.

204 Zelny trh, Brno

Namésti s typickymi trhy, kaSna Parnas

a katedrala Petrov spolu vytvafi jedineénou
méstskou atmosféru. Toto je jedno z mist,
které si spojujeme s celym méstem. Timto
se pravem chlubime.

S timto nesmirné atraktivnim mistem jsme
identifikovani. Toto je nase mésto. To jsme
my.

205 Naves, BedFichovice

Vznik této navsi a jeji vysledna podoba
byly vyrazné ovlivnény praci brnénské
umélkyné Katefiny Sedé. Jejim cilem bylo
obnovit spole¢ensky Zivot v obci, kterou
blizkost mésta proménila do podoby sate-
litu, kam se jezdi pouze prespat. To, Ze jeji
usili vyustilo v realizaci vefejného pro-
stranstvi, je dilem nahody i pfipravenosti
mistnich politikd.

Tématem jedné z akci Katefiny Sedé

bylo propojeni Bedfichovic s Londynem

a happening témér poloviny obyvatel obce
pred londynskou Tate Gallery. Obracenim
tohoto postupu se nasledné Londyn otiskl
do Bedfichovic.

Na prvni pohled nepochopitelné spojeni
vytvofilo origindlni podobu navsi a silnou
identifikaci obyvatel obce s mistem. Cast
jejich Zivotl a Zivotnich zazitkd jsou pfimo
vepsany v prostoru.

Projekt umoznil i participaci ob¢and, coz
rovnéz posililo jejich vazbu s navsi.

206  Ulice Sumavska, Brno

Misto s velkym pohybem lidi a intenzitou
sluzeb je vzdy misto s obrovskym potenci-
alem. Obchody, urady, kancelarské budovy,
bydleni a studentské koleje, Skoly a kultura
predstavuji idedlni mix pro vznik atraktivni-
ho méstského prostoru.

Presto je atraktivita tohoto mista nizka.
Dilem to zpUsobuje modernisticky urba-
nismus generujici mrtvé obsluzné ulicky,
dlouhé slepé fasady a omezenou plochu
prostoru k podnikani. Hlavnim faktorem je
vSak neexistujici koncepce architektonic-
kého feSeni vefejného prostranstvi.

Prosté to zatim nikdo neresil, anebo mél
pouze chabé nastroje. Nahodile umisténé
stanky a popelnice vytvareji nevzhled-

ny chaos, prostranstvi je neusporadané.
Koncepce vysadby zelené zacina i konci na
vysadbé stromU. Ty sice maji svoji hodnotu,
svym méritkem v§ak nemaji $anci ovlivnit
charakter celého prostoru. Travniky nejsou
udrzované, jsou to mista, ktera zbyla pone-
chana ladem.



2-1-3
BEZPECI

Americka sociolozka Jane Jacobs
predstavila jednoduchy princip fungovani
bezpe&ného mista heslem ,o¢i na ulici®
Obydlend mista nebo mista s velkym
pohybem lidi jsou pod dohledem, a jsou
tedy bezpecnéjsi nez mista pusta.

Mista, na kterych se pohybuiji
lidé, povazujeme za bezpec-
néjSi nez mista prazdna.

Z tohoto pohledu mohou byt potencialné
nebezpeéné nékteré z funkéné segrego-
vanych oblasti mésta, jako jsou vyrobni,
komeréni a rekreaéné sportovni oblasti, ale
i parky, zahradkarské kolonie a pfiméstské
lesy. Tedy oblasti, které v jistou ¢ast dne
zcela osifi.

Lidé ve mésté nejcastéji pocituji nebezpedi
ze dvou véci - dopravy a kriminality. Dopra-
va je vnimana jako nebezpeénd viude tam,
kde je zvy$eny pohyb chodct a automobilt.
Kriminalita je vazana (ale ne vzdy) na social-
né vylouéené lokality a velké mnozstvi lidi.
Subjektivni pocit nebezpedi v chudsich
¢astech mésta je spojen s neudrzovanymi
budovami a poflakujicimi se hlu¢nymi lidmi,
v centru potom s velkou koncentraci lidi

a pfitomnymi bezdomoveci.

Verejné prostranstvi je vnimano jako
nebezpedné, pokud nabizi jen omezenou
moznost volby trasy, je nepfehledné,
nedostate¢né osvétlené, opusténé nebo se
nachazi v blizkosti jiného nebezpe&ného
prvku.

Vzdy je lepSi se ve mésté
vyhnout realizaci podchodd.
Pokud je to nezbytné nutné,
je potreba tato mista dopredu
navrhovat s ohledem na elimi-
naci nebezpedi.

Podzemni vefejna prostranstvi je nutné
navrhovat spi$e v dimenzich hal, nikoliv
chodeb. Podchod musi byt Siroky, aby
omezil moznost zastoupit nékomu cestu.
Je nutné architektonicky navrhnout interiér
podchodu - podlahu, stény i strop. Osvétle-
ni ma byt intenzivni jako v interiéru budov.
Prostor ma byt prehledny, aby bylo vidét

z jednoho konce na druhy. Dobré je zajistit
pfitomnost lidi (napt. obchody).

207 Mendlovo namésti, Brno

Prevladajici doprava a celkova neuté$enost
odrazuje kohokoliv od navstévy tohoto
mista. Zeleri neni feSena pobytové, ale

ma pouze dekorovat a zpUsobuje naopak
nepfehlednost. To ve spojeni s opusténosti
vytvari neatraktivni a nebezpeéné misto,
kde je mozné si ulevit, ale nikoli pobyvat.

Redeni tohoto prostoru neleZi v investicich
do zvyseni jeho atraktivity instalaci néjaké
»atrakce" Prostor musi byt zapojen do
struktury mésta. Musi byt zvy$ena atrak-
tivita do néj orientovanych pruceli budov,
pfipadné jej novymi budovami vymezit.
Prostor musi byt prostupny, zapojeny do
sité pésich tras s pobytovymi misty.
Doprava nesmi byt neproniknutelnou
bariérou ani nesmi vytvaret nefunkéni
zbytkova mista. Musi se posilit identifikace
lidi s prostorem, naptiklad posilenim odkazu
na historickou hodnotu mista.

208 Pfednadrazni prostor, ulice
Nadrazni, Brno

Ve statistikach dopravnich nehod, srazek
s chodci i v ¢etnosti prestupkd, drobnych
kradezi apod. vede v Brné ulice Nadrazni,
tedy prostor pred hlavnim nadrazim.

Dopravni prostor komunikaci a parkovist
malokdy vytvari esteticky hodnotné
misto a zde vyrazné pfispiva celkovému
odpudivému charakteru. Nebezpeci od
automobild, autobusl a tramvaji hrozi ze
v8ech stran. Prostor je formovan dopravni-
mi predpisy, a nikoli potfebami lidi.
Prostor nenabizi zadné kvalitni pobyto-
vé misto a z dlvodu velké hustoty lidi je
zde nemozné toto misto vytvorit. Pocit
nebezpedije redlny a plyne z neustélého
naru$ovani osobni zény jednotlivce cizimi
lidmi.

209 Podchod, ulice Herspicka,
Brno

Vétsina podchodu je feSena technickym
zpUsobem jako prosty prichod s prvky,
které musi odolat plsobeni vandall. Po¢ita
se se stejnou mirou udrzby jako u chodni-
ku, tedy s minimalni.

Podchod je ale interiér stavby a jako
takovy by mél byt adekvatné navrzen

i spravovan.

Tento podchod by mél mit minimalné
trojndsobnou $itku, vkusné upravené stény
i strop, silnéjsi osvétleni, bezpecnostni
kameru, ale hlavné by mél byt viditelné
udrzovany.
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2-1-4
MIKROKLIMA

Zlep$eni mikroklimatu a tvorba zdravého
méstského prostredi je jednim ze stra-
tegickych cild Narodniho akéniho planu
adaptace na zménu klimatu.

Velkym tématem je redukce prehfivani mést
v letnich mésicich. Pfehfivani Ize pfimérené
zmirfovat zejména redukci zpevnénych
ploch, jejich ozelefiovanim, zastifiovanim

a ochlazovanim vodnimi prvky.

Zakladnim nastrojem pro ovliviiovani
mikroklimatu mésta je vymezit prostranstvi
pro vysadbu rozsahlejich parkl a zelené
ve mésté, umoznit vysadbu stromd v ulicich
a omezit vystavbu rozlehlych zpevnénych
ploch Uzemnim &i regulaénim planem.

Stromy v ulicich, zelené stfechy
a vodni prvky by mély byt
standardem, pokud chceme
snizovat prehfivani mésta.

Neméné dllezitym aspektem pfi zlepSovani
méstského mikroklimatu je také funkéni
propojovani zelené s objekty hospodaficimi
s de$tovou vodou. Pfirodé blizké odvodnéni
napodobuje pfirozeny hydrologicky rezim
povodi, coZ mimo jiné pfispiva k podpore
vyparu a vsaku srazkovych vod v blizkosti
jejich dopadu na zemsky povrch.

Hluk a &istotu ovzdusi nelze v uliénim
prostoru fesit dodate¢nymi prvky, jako
jsou protihlukové stény porostlé mechy
nebo breé¢tanem. Jakékoli prvky &i opatfeni
ve stisnéném uli¢nim prostoru by nemély
vytvaret prostorové bariéry, které budou
prekazkou vlastnimu fungovani ulice.

Ty maji své misto na periferii a v mistech,
kde prostorovou bariéru nepredstavuiji.

Intenzitu hluku i ¢istotu vzdu-
chu je nutné fesit hlavné

u plvodcl tohoto znecisténi.
Je nutné fesit priciny, a nikoli
pouze nasledky.

210 Almere, Nizozemi

Park vedle vy$kovych budov je vlastné
stfechou podzemniho &tyfpodlazniho
parkovi§té. Vrstva zeminy je dost silnd na
to, aby umoznila rust bohaté zelené vcetné
stromd.

Navic destova voda ze stfech okolnich bu-
dov je jimana a pouzivana k zavlaze parku,
cirkuluje ve vodnich plochach a vyuziva se
jako uzitkova voda v samotnych budo-
vach.

V tomto pfipadé je zcela jasné, Ze vse, co
zde vidime, je soucasti stavby a ze plano-
vani mésta zde probiha systémové v $ir§im
kontextu.

211 Slovanské namésti, Brno

Vyrazné méstska podoba parku nijak
nebrani jeho uzivani. Naopak vse, co ¢lovék
potfebuje, je volna plocha k hrani a po-
bihani psu, sezeni ve stinu stromd, pocit
bezpedi a prehled.

212 Palackého tfida, Brno

Lvi podil na prehfivani mésta maji zpevné-
né parkovaci plochy. Velké plochy navic
odvadéji veSkerou destovou vodu do
kanalizace, kterou pretézuiji.

Chybi zde stromy (v dostate¢né hustoté
min. 1 strom na 3-4 stani).

Toto misto je v8ak zcela nevyhovujicim
zpUsobem feseno z hlediska urbanistické-
ho. Jde o periferii, ktera je charakteristicka
zavislosti na automobilové dopravé, budovy
nerespektuji vazbu na uliéni prostor, zcela
chybi zelen a architektonicky kvalitné
feSené objekty a plochy.

Pokud budeme usilovat o adaptaci mésta
na dopady klimatickych zmén a vyZzadovat
jeji naplriovani v obytné vystavbé, pak mu-
sime nalézt vhodnou podobu i takovychto
staveb a verejnych prostranstvi.



2-1-5
MESTO PRO LIDI

Dansky architekt Jan Gehl predstavuje ve
své knize Mésto pro lidi soubor néstrojl

od uzemniho planovani po dil¢i drobné
zasahy, pomoci nichz je mozné ozivit
vefejnd prostranstvi a vyrazné zkvalitnit
Zivot ve mésté. Jeho kancelaf ma za sebou
mnoho realizaci, navrhi a strategii. Principy
popsané v jeho knize jsou v§ak univerzalni
a aplikovatelné i v nové vystavbé.

Hlavni zasadou je navrhovat
verejna prostranstvi lidského
méfitka a z lidského uhlu po-
hledu tak, aby byla obyvatel-
na. VVytvaret minimum bariér,
atraktivni pruceli, koncentro-
vat aktivity, zajistit provoz na
jedné urovni, bezpedi i dobré
mikroklimatické podminky.
VétSina bariér omezujicich uzivani verej-
nych prostranstvi lidmi vznikd z ddvodu
pfizplsobeni mésta dopravé. Doprava,
ktera se z jedné soudasti prostranstvi
stala jeho dominantnim prvkem, vytvari
bariéry jak prostorové, tak i psychologické
a environmentalni. Nej¢astéj$im nastrojem

pfizplsobovani vefejnych prostranstvi lidem
je tedy zklidhovani dopravy.

Doprava je nutnd, ale neméla by dominovat.
Efektivita dopravniho spojeni nemusi byt

vzdy jedinym, a tim méné hlavnim kritériem.

Zalezi na kontextu. Omezit rychlost, zuzit
silnice, rozsifit chodniky, umoznit jizdu

na kole, vysadit stromy, to Ize provést na
mnoha mistech, aniz bychom ztratili pro-
stupnost. Jde o spravné nastaveni priorit.

Ziskanym bonusem je nové ziskany prostor,
ktery Ize uzivat a pobyvat v ném. Vice lidi
v ulicich pfindsi i vétsi bezpeénost, nové
prilezitosti k podnikani a vice spole¢enské-
ho Zivota.

Dal$im z pilifa tvorby mésta pro lidi je
vzajemné propojovani pobytovych verej-
nych prostranstvi. Ne jedno, ale nékolik mist
vzajemné propojenych nesdita, ale nasobi
potencidl mésta byt Zivym, bezpe&nym,
pohodinym a krasnym mistem k bydleni.
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213 New Road, Brighton,
Velka Britanie

V roce 2010 byla z pivodni bézné asfaltové
ulice s podélnym parkovanim vybudovéana
nova pési zéna v centru Brightonu jako vi-
bec prvni sdileny prostor v Britanii. Auta do
prostoru dale mohou, prostor je ale uréen
lidem. Nutno fict, Ze jde o misto s nékolika
divadly, které je velmi nav§tévované mistni-
mi, ale zejména turisty.

Kancelaf Jana Gehla v kazdém misté

vzdy provadi prizkumy chovani lidi. Nova
podoba verejného prostoru byla vyhodno-
cena v prekvapivych ¢cislech. Ubylo 93 %
dopravy, pocet chodcl se zvysil 0 63 %, ale
0 600 % se zvysil pocet lidi, ktefi se v misté
zastavili a pobyli.

Pfes poc¢atecéni obavy je dnes nepred-
stavitelné navratit se k puvodni koncepci
bézné ulice ¢lenéné obrubniky a zaplnéné
parkujicimi auty.

214 Sidlisté Rosengard, Malmé,
Sveédsko

Toto sidlisté pro cca 24 tisic obyvatel se

v minulosti proménilo v ghetto obyva-

né vétsinou pfistéhovalci se $patnym
ekonomickym zazemim a oblast s vysokou
kriminalitou.

84 % plochy tohoto mésta v zeleni je
vefejnym prostranstvim a pouze 19 % z této
plochy bylo v dobé pofizeni Gehlovy studie
néjak definovano (détska a sportovni
hii$tg). Strategie zmén byla zaloZzena na
spolupréaci s komunitou. Dvory byly oddé-
leny od vefejného prostoru, aby se omezil
rozsah ,zemé nikoho" Vznikly zahrady,
herni plochy a posililo se vefejné osvétleni.
Doslo ke zvyS$eni aktivit na polovefejnych
dvorcich 0 60 % a k Usporam néakladd na
udrzbu o 16 %. Nicméné urbanismus ani
architektura nemohou samy o sobé vyresit
socialni a kulturni problémy ani vysokou
kriminalitu.

215 Times Square, New York, USA

TéZko si lze predstavit obtizné&jsi misto pro
prosazovani néjakého spole¢ného planu,
nez je toto.

Z prazkumt vyplynuly jednoznaéné zaveéry,
90 % plochy ulice je vénovéano automobilo-
vé dopravé, ale 90 % lidi v ulici jsou chodci.
Pouze 10 % lidi v ulicich byly déti nebo
seniofi, ackoli tyto skupiny tvofi 30 % oby-
vatel New Yorku. To bylo potfeba zménit.
Tehdejsi starosta slibil lidem nejzelengjsi
mésto na svété, rozhodl| se redukovat
automobilovou dopravu a podpofit cyklisty
a zivot v ulicich.

V roce 2008 byla provedena zkouska

s jednoznaéné pozitivnim ohlasem. Ulice
byla uzaviena pro auta a doprava byla pre-
smérovana jinam. Od té doby probiha pro-
ména Broadway na bulvar ur¢eny lidem.
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UNIVERZALNI
DESIGN

Univerzalni design predstavuje zplsob na-
vrhovani véci, staveb i méstského prostied,,
ktery umozni jejich uzivani co nejvétsi
skupiné lidi. Pracuje nejen s odstrafiovanim
fyzickych, psychickych a socialnich bariér
z vefejnych prostranstvi, ale fesi i design

a funkci pramyslovych vyrobku a informac-
nich systéma.

Nize uvadime principy univerzalniho desig-
nu s akcentem na jejich vyuziti pfi navrhu
vefejnych prostranstvi.

SPRAVEDLIVE UZiVANI

(integrace mensinovych skupin, vytah pro
v8echny, pfechod pro v§echny, univerzalni
prostor, umoznéni ovladani véci bez cizi
pomoci atd.)

FLEXIBILITA UZiVANI

(moznost uzivat véci raznym zpusobem,
univerzalita, usnadnéni uzivani, prodlouzeni
¢asového limitu na ukon, nastroje pro
pravaky i levaky, stisk tla¢itka rukou

i loktem atd.)

JEDNODUCHE A INTUITIVNi UZiVANi
(jednoduché a prehledné uspofadani,
zjednodus$ovani, prehlednost, bezpeénost,
omezeni stresu ze slozitosti, jednoducha
orientace, podpora orientace, véci bez
navodu atd.)

SROZUMITELNE INFORMACE

(dostatek spravnych informaci, &itelnost
a srozumitelnost, piktogramy, vicejazy¢ny
navod, spravné umisténi atd.)

TOLERANCE CHYB
(bezpeé&nost, pojistky proti omylu atd.)

MALA FYZICKA NAMAHA

(pohodli, pohodIna chuize, odpodivadla,
maly sklon terénu, rovna dlazba, eskalatory
misto schodd, kratka trasa misto obchazeni,
lehkost zméaé&knuti tladitka atd.)

VELIKOST A PROSTOR PRO PRISTUP

A UZIVANI

(dostatek prostoru, umisténi prvk( v dosahu
atd.)

216 Almere, Nizozemi

Nové zaloZzené mésto v blizkosti Amster-
damu s ambicemi stat se vzorovym trvale
udrzitelnym méstem je zaloZeno na téchto
principech:

Rozvijeni rdznorodosti v§ech oblasti. Vza-
jemné propojeni mistnich center a podpora
komunitnich aktivit. Propojeni mésta s pri-
rodou. Pfedvidani zmén a pruzné zapraco-
vani novych pfilezitosti a vyzev. Aplikace
inovativnich a ekologickych technologii

s dlirazem na dobré hospodareni s energi-
emi, vodou a odpady.

Na fotografii je zachyceno nakupni cent-
rum, které neni umisténo na periferii, ale

v centralni ¢asti mésta a je provedeno
jako oteviené s nepravidelnou uli¢ni siti

a rznymi naméstimi. Navic je doplnéno

o bydleni, parkovaci mista jsou samoziejmé
umisténa pod povrchem.

217 Obytna ¢tvrt Vastra Hamnen,
Malmo, Svédsko

Byvala primyslova oblast Malmé byla
prestavéna na moderni a luxusni obytnou
&tvrt pro 4000 obyvatel. Aplikaci eko-
logickych zasad, inteligentniho systému
vytapéni a vyuziti obnovitelné energie se
stala prvnim uhlikové nezavislym méstem
v Evropé. Solarni energie ohfiva v pod-
zemnim zasobniku vodu, kterd je v 1été
vyuzivana k chlazeni a v zimé k vytapéni
budov. Kromé toho je opravdu rozmanita,
co se ty¢e charakteru domu a charakteru
vefejnych prostranstvi.

Hranice soukromého a verejného prostran-
stvi je v nékterych ulicich velmi neznatel-
na. Nepravidelna uliéni sit uzavira prostory
a vytvari charakter vnitroblokd. Méfitko
budov i ulic je velmi pestré, ¢tvrt ma svoji
dominantu a obchodni méstskou ulici

s bytovymi domy, nabrezi s restauracemi

i rodinné domy vesnického a malomést-
ského typu. Samoziejmé nechybi park.

218 Bahnstadt, Heidelberg,
Némecko

Dobry priklad vystavby nové &tvrti v bliz-
kosti historického centra mésta. Ctvrt ve-
lice kompaktni zastavby vznika na rozloze
116 hektard v misté byvalého zelezni¢niho
prekladisté.

VSechny budovy jsou stavény v pasivnim
energetickém standardu. Ctvrt nabidne
ubytovani i pracovni mista 6500 lidem.
Obsahuje byty, ob&anskou vybavenost,
komeréni a kancelarské plochy.
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PESI
INFRASTRUKTURA

Mésto by mélo uspokojit individualni

i spole¢enské potreby svych obyvatel.
Vyvazeni téchto potfeb je vak velmi
obtizné, nebot vS§echny pozadavky se sice
pomalu, ale neustale méni. Zpusob Zivota
byl pfed sto lety ¢&i jesté dfive diametralné
odli$ny od dnedniho. Obyvame tedy z velké
miry méstské struktury zalozené pro zcela
jiny zpusob Zivota, nez jaky vedeme dnes.
Ddvod, pro¢ vibec obyvame mésto a ne-
Zijeme radéji rozptylené v krajiné, je hlubsi.
Mésto je primarné spole¢enskou strukturou,
kterou ke svému Zivotu potfebujeme.

Mésto musi byt primarné pro-
stupné pésky.

Fyzickym vyjadfenim spolecenské struktury
ve mésté jsou lokalni centra, ndmésti, navsi
a trzi$té (ve formé namésti &i ulice). Tuto
urbanistickou strukturu rozsituji (nékdy

i znejasnuji) véechny budovy slouzici spo-
le¢enskym aktivitam ($koly, spravni, kulturni
a duchovni stavby, stavby pro hromadnou
dopravu, stavby pro sport, obchod apod.).
V historickém centru vznikly na spojnicich
téchto mist pési zony, charakterizované
velkym zastoupenim komerénich aktivit.
Koncentrace spole¢enskych funkci podpo-
ruje obchod, ktery dale zvySuje atraktivitu
uzemi.

Zvlastni misto v této strukture predstavuji
parky a v mnoha pfipadech také vnitrobloky
¢i zelen sidlist. Plochy zelené ve mésté

sice umoznuji spole€ensky zivot, ale jejich
hlavnim poslanim je byt mistem k relaxaci.
Jsou tedy vazany spiSe na obytné budovy,
$koly, budovy pro zdravotnictvi a administ-
rativu, spiSe na pési sit nez na sit dopravni.

S relaxaéni funkci parku a spole¢enskou
funkci jednotlivych mistnich center je vzdy
v rozporu pfili§ intenzivni doprava. Jde
pouze o jeji miru, protoze doprava obecné
je nutnd vSude. Navic adekvatné feSena
vefejna doprava ¢asteé¢né spoleéenskou
funkci prostranstvi podporuje. Na mnoha
mistech jsou v8echny tyto tfi funkce
(spole&enska, dopravni, relaxaéni) slou¢eny
v jednom prostoru ulice a jen mira kulti-
vovanosti tohoto spojeni uréuje vyslednou
podobu prostranstvi.

219 Ulice Minska, Brno

Typické misto s intenzivnim pohybem lidi,
vefejnou a individualni dopravou a parko-
vanim. Ulice s obchodni a kulturni funkci

a ob&anskym vybavenim pfedstavuje
mistni centrum. Zaparkovana auta a Upravy
ploch vymezujici parkovani vytvareji

na mnoha mistech bariéry pésimu pohybu,
ale sou¢asné misto ur¢itym zplsobem
zpfistupruji.

Jde o typické misto, které je v neustalém
a nekoordinovaném prerodu. Vesnické
domy jsou prestavovany na méstské,
predzahradky se rusi nebo se zpfistupnuji
zakaznikiim obchodu v parteru, parkuje se
vSude, kde to jde.

Rekonstruovat takové misto vzdy vyZzaduje
nalézt a prijmout v8estranny kompromis.

220 Ulice Pod Kastany, Brno

Bydleni u frekventované komunikace
vyvazuje rozsahly zeleny vnitroblok

s pobytovymi misty. Jeho zasadni kvalitou
je prostupnost pro pési. Neni jen soukro-
mou oazou, ale umozniuje pésim zkratit si
cestu pfijemnym prostfedim, a zlep$uje tak
i Zivot obyvatel sousednich blokd.

Zasadni otazkou pro bytovou vystavbu

v blokové strukture kompaktniho mésta je,
zdali ma byt vnitroblok vice parkem anebo
parkovistém.

221 Ulice Kocianka, Sadova,
Brno

Pavodni silnice spojujici Kralovo Pole

s okolnimi obcemi se vlivem pokracujici
vystavby méni ve frekventovanou cestu.
Nestava se z ni ale ulice, zUstava silnici.

Toto je situace typicka pro periferii. Jde
o akumulaci vzajemné oddélenych neza-
vislych enklav, které nic, kromé dopravy,
nespojuje. Nevznika zde vefejny prostor
pro spolec¢enské vazby.

Nejenze chybi chodniky a domy, které by
byly k ulici orientované, chybi hodnotna
urbanisticka koncepce a vize. Ulice neni
komponovana.

V oblasti chybi centrélni vefejné pro-
stranstvi i mald mista vzajemné propojena
hierarchizovanou siti ulic.

Toto neni mésto, ale periferie.
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2 -I 8 222 Passeig de Gracia, Barcelona,

PRIKLADY

Nové sméry v planovani mést, jako napf. ! = g : _.-."Hl-_-]'.. .

Padesatimetrovy bulvar s velkoryse feSe-
nou vysadbou a pobytovymi misty.

New Urbanism a Smart Growth, reaguji na

problémy generované urbanismem ame- as h ¢
. M . L. == i s EEEEs
rickych mést, zejména jejich zavislost na > s EEmas E
automobilech, ktera vyprodukovala neziva i [ g ' i 1%
a nebezpeéna vefejna prostranstvi bez s
spole¢enské funkce. i

| |

=

Nékteré z problému Ize pozorovat i u nas.
Zejména neustalé rozsifovani mést mono-
funk&nimi arealy a rezidenénimi satelitnimi
Stvrtémi, které nejsou vzajemné propojeny.
Stéle opakujeme chyby monofunké&niho
zoénovani s tim rozdilem, ze navic opomijime
potifebu ob&anské vybavenosti. Nové enkla-
vy se pouze pfilepuji na ty staré zpisobem,
Ze ani nenavazuji na puvodni strukturu, ale
vytvareji vzajemné izolované ostrovy.

-

223 Hammarby Sjéstad, Stockholm,
. T . Svédsk
Problematika vefejnych prostranstvi, vedske

jejich kvality a Zivosti se natolik prolina
s urbanismem, Ze neni mozné tyto dvé véci
oddélovat.

Komplex rezidenénich budov je zasa-

zen do zelené a obohacen o protékajici
potok. Podél potoka jsou vzrostlé stromy
a vytvorend promenada, ktera zkvalithuje
bydleni obyvatel. Jednotlivé zelené plochy
propojuji komplexy budov v jeden celek.

Urbanistické nastroje jsou

i nastroji pro utvareni verej-
nych prostranstvi.

Aplikaci nize uvedenych urbanistickych
principu lze vytvofit nejen usporadané

a atraktivni mésto, ale souc¢asné i riznoroda
vefejnd prostranstvi a jejich charaktery.
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® Pési prostupnost a propojenost
Propojeni dulezitych mist vytvari atrak-
tivni ulice pIné Zivota a obchodu. Mlze-
me navrhovat slepé ulice pro dopravu,
ale nikoli pro pési. Doprava nesmi potirat

pési vazby v husté obydleném mésté.
224 Verfejna oteviena knihovna,
. . o Magdeburg, Némecko

® Pestré sluzby a riznorodost ¢ &

Vytvaret multifunk&ni mésto, kde se stfi- o o
Otevreny prostor venkovni knihovny byl

2-ZIVOT

da bydleni, obchody a sluzby, kancelare
a Urady, ob¢anské vybaveni i femesina
vyroba. Stavét multifunkéni domy s ob-
chodnim parterem.

Razné formy bydleni
Mix rodinnych domd, vil i socidlnich bytud
vytvofi pestrou strukturu obyvatel.

Kvalitni architektura a urbanismus
Mésto musi obsahovat pestrou $kalu
vefejnych prostranstvi, nikoli jen ulice.
Budovy musi kultivovat vefejné prostran-
stvi a ne se k nému obracet zady.

realizovan v ramci experimentu na oziveni
upadajiciho pfedmésti Magdeburgu (byvalé
vychodni Némecko). Na misté zbourané
knihovny byl usporadan happening, béhem
kterého obyvatelé nashromazdili 20 000
knih. Na misté byla z prepravek na pivo po-
stavena maketa budouci oteviené knihovny
a probéhl zde maly festival.



® Komunitni usporadani a husta zastavba
Navrhovat ¢asti mést a nové enklavy
o uréitém poc&tu obyvatel jako obce se
svym stfedem a se zvySujici se hustotou
zastavby smérem k centru. Vznikne tak
jasné ¢gitelna méstska struktura podporu-
jici komunitni zivot i diverzitu vefejnych
prostranstvi. Hustota znamena blizkost
a dostupnost.

® Ekologicka doprava a udrzitelnost
Zajistit dobrou sit pohodIné vefejné
dopravy a podpofit pési a cyklisty. Dobfe
hospodafit s energiemi a vodou, pouzivat
ekologické technologie, podpofit lokalni
produkeci.

® Kvalita zZivota
Usilovat o tvorbu vysokeé kvality Zivota.

® Predvidatelny, spravedlivy a efektivni
rozvoj mésta
Vefejnda sprava by méla spolupracovat
se soukromym sektorem a sama védét,
co chce. Méla by rozvijet infrastruktu-
ru, dbat na dodrzovani principl rozvoje
a usnadnovat proces povolovani.

® Spoluprace komunity a mésta
Participaéni projekty a rozvoj mésta se
zapojenim vefejnosti.

® Podpora stavajicich komunit
Jediné lidé mohou ozZivit mésto, a k tomu
musi mit odpovidajici prostor. Vefejna
prostranstvi jsou navrzena jako spole¢en-
ska mista uréena k setkavani.

® Ochrana krajiny a pfirody
Cim bude mésto hustsi, tim vice prostoru
zbude pro pfirodu.

Hlavnim cilem uUprav ve verej-
ném prostranstvi, tfeba i dil¢ich,
by mélo byt zlepSeni kvality
Zivota v misté.

Priklady z tuzemska dokladaji intenzivni
feSeni otazek urbanismu v teoretické
roviné. Vznikaji manualy vefejnych prostran-
stvi mést a obci (Praha, Benesov). Vynikajici
jsou knihy Pavla Hnili¢ky, prace ateliéru
UNIT a Institutu planovani a rozvoje (IPR).
Pocet kvalitnich realizovanych vefejnych
prostranstvi roste. Velkou mérou vSak zatim
jde o Upravu prostranstvi ve stavajici kvalitni
urbanistické struktufe mésta, a tedy mista
jiz vytvofend, jen zanedbana.

225 Nabrezi ficky Louéna,
Litomysi

Zptistupnénim koryta ficky Lou¢na v Lito-
mysli doslo k vytvoreni intimniho vefejné-
ho prostoru. Ri¢ka a ulice spolu do té doby
nebyly v zadném vztahu, byly oddéleny
hradbou krovin, hluboké koryto neumoz-
fovalo pobyt ani pohled na vodu. Prostor
byl podle névrhu Josefa Pleskota realizo-
van v roce 2002 v rdmci protipovodriovych
opatreni. Pobytovymi schody a novym
mostem tak fi¢ka vstoupila do vztahu

s prilehlou ulici. Jednoduchym zplsobem
byl navic vytvoren prostor s odliSnym

a osvézujicim klimatem.

226 Gahuruv prospekt, Zlin

Chodniky zapus$téné v terénu vytvari
kontinualni lavice a bezpoc¢et moznosti
k sezeni.

Modelaci terénu bylo docileno snizeni
intenzity hluku z blizké komunikace.

227 Moravské nameésti, Brno

Exponované misto, které proslo mnoha
proménami, prestavbami a které bylo
mozné nékolikrat celé znovu usporadat.
Vzpomene si jesté nékdo, Ze zde bylo
parkovisté?
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228 Tésnohlidkovo nameésti,
Bilovice nad Svitavou

Metodika tvorby a obnovy verejnych
prostranstvi vydana Nadaci Partnerstvi
prindsi desatero zasad, jak udrzet mésto

Zivé a zdravé. Pfeména parkovi$té na distojné namésti,
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Jasna vize

K dobré péci je zapotrebi mit jasné sta-
noveny postup a cestu k jeho naplnéni.
Podstatna je erudice v daném oboru,
tvofivé mysleni a schopnost Fesit problé-
my. Vize by méla byt vzdy konzultovana
odborniky, realizovatelna.

Obraceni mésta do sebe
Omezeni rozpinani mésta do okolni kraji-
ny a nasmérovani rozvoje dovnitf mésta.

Propojovani

Na spojnicich vyznamnych a frekvento-
vanych mist, ktera jsou hlavnimi ohnisky
méstské struktury, dochazi k pozvolnému
narustani nové struktury a s tim spojené-
ho Zivota.

Rozmanitost funkci

Cilené promichavani rznych funkci vede
k udrzeni zivota ve mésté po 24 hodin
denné.

Zahustovani mésta

Koncentrace mésta znamena méné infra-
struktury a Ubytek méstem spravovanych
ploch mize vést k jejich zkvalitnéni.

Kvalitni vefejny prostor

Kvalitni vefejny prostor ma predevsim ve-
likost Umérnou svému vyznamu, je jasné
vymezeny a prehledny.

Mésto pro lidi

Usnadnéni pohybu lidi po mésté bez
nepfijemnych podchodu a nadchodl
a zpristupnéni rdznych mist.

Eliminace bariér

Bariérou je kazda prekazka rozdélujici
Uzemi a prerusujici komunikaci v ném.
Typickym pfikladem jsou segregované
komunikace ve mésté.

Méstsky dum

Méstsky diim s obchody ¢&i sluzbami

v parteru a bydlenim ¢i kancelaremi

v patrech je Zivy vétsinu dne. Parkovani
muze byt feSeno ve dvore, zastieSené
zelenou pochozi stfechou pfistupnou
obyvatellm domu.

Pfednost konverze pred demolici

Kde je to mozné, a zvlasté u hodnotnych
a vyjimec¢nych budov, volit preménu

a oziveni stavajicich budov a jejich vyuziti
k novym ucellm. Zachovani paméti.

g
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jehoz hlavnim poslanim je byt mistem pro
spoleéenské akce. Jednotlivé prvky, jako
je lipa s posezenim, vodni prvek i misto pro
majku, jsou dobfe usporadany.

PFi bliz8im zkoumani bychom mohli najit
nedostatky v bezbariérové pfistupnosti
(nedofesen pohyb osob se zrakovym ome-
zenim) a jisté rezervy v praci s mikroklima-
tem mista (aplikace principd modrozelené
infrastruktury a hospodareni s destovou
vodou). Zaklad je v8ak fe$en dobfe, na-
mésti je mistem pro spolec¢enské aktivity.

229 Moravska zemska knihovna,
ulice Kounicova, Brno

Vyjimeéné kvalitné upraveny predprostor
vyznamné budovy. Moznost sezeni ve stinu
stromu ¢i vstupni markyzy, vodni prvek,
origindlni a kvalitni dlazba. Ale hlavné zivy
prostor. Pfipadné nedostatky v bezbarié-
rové pristupnosti (ozna&eni nebezpe&ného
prostoru pro osoby se zrakovym ome-
zenim) Ize upravit bez koncepéni zmény
celého prostranstvi.

230  Ulice Ceska, Brno

Vyusténi ulice Ceské na Joitovu je jednim
z urbanisticky nejlépe vyreSenych a nej-
lépe fungujicich verejnych prostranstvi

v Brn&. Neslo mnoho nazvi: Cara, pod
hodinami, U medvidka. Vzdy fungovalo jako
misto srazu a vstupu do mésta. V minulosti
lezel tento prostor pred Veselou branou, za
niz se rozvétvovaly ulice Ceska a Vesela.
Opevnéni i brany byly strzeny, ale prostor
si svoji funkci zachoval. Je dikazem, Ze se
vyplati zachovavat fungujici urbanistickou
historickou stopu.

Prostort ,pfed branami® je v Brné vice

a kazdy funguje z nejrliznéjsich divo-

dui jinak. Ceska je zivou spojnici centra

a obytné &tvrti na severu. Na Malinovské-
ho nameésti je stéle citit socialni bariéra
bohatého centra a chudého predmeésti.
Silingrovo namésti je noblesni spojnici dvou
historickych ¢asti mésta. A prfednadrazni
prostor je dopravnim uzlem smérfujicim lidi
rychle pry¢, je to konec mésta.



2 - 2 DOPORUCENI

DOPORUCENY PRISTUP

® \/ytvafet méstské prostifedi jako spole€ensky prostor primarné uréeny k zi-
votu, praci a odpocinku.

® Navrhovat vefejna prostranstvi lidského méfitka a z lidského uhlu pohledu
tak, aby byla obyvatelna.

® Usilovat o vysokou kvalitu vysledného vefejného prostranstvi a jeho oby-
vatelnost, pfistupnost a prehlednost, bezpedi, pfijemné mikroklima a atrak-
tivitu.

® Mésto a jeho vefejnd prostranstvi maji byt primarné navrzena pro pohyb
pésky a pobyt v misté.

.....

uzivateld. Maji byt dostate¢né dimenzovana, bez zbyteénych bariér, pre-
hledna se srozumitelnymi informacemi, umoZziujici intuitivni uzivani s malou
namahou.

® Usilovat o vytvareni charakteristickych a originalnich prostranstvi, a posilo-
vat tak identifikaci obyvatel s mistem.

® Nevytvaret ,bezidrzbové” prostory a prvky, naopak zintenzivnit adrzbu
a pécdi.

® Budovy orientovat do vefejnych prostranstvi, posilovat vazby budov a ve-
fejnych prostranstvi.

KONKRETNi DOPORUCENI

® Preferovat provoz na jedné urovni, vyhnout se realizaci podchod(, nadcho-
du, lavek. Segregaci nahradit kultivovanou a promys$lenou integraci jednot-
livych funkei.
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® Umoznit svobodu pohybu a pobytu pésim, vytvaret Siroké chodniky a po-
bytova mista. Nevytvarfet uzké, vymezené koridory a zachazky.

® Standardné navrhovat stromoradi, zelené stfechy a zelen ve vztahu s ob-
jekty hospodafeni s destovou vodou (modrozelena infrastruktura).
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