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Tato kniha slouzi jako iniciaéni nastroj, ktery mize pomoci zastupclim samospravy

i Siroké verejnosti vytvofit si a pfipadné upresnit nazor na kvalitu vefejnych prostran-
stvi v jejich méstské ¢asti nebo obci. Mize tak byt katalyzatorem pro upravy a rekon-
strukce ulic, namésti, parkl a dalSich verejnych prostranstuvi.

Zaroven slouzi jako podpurny nastroj, ktery ukazuje celou rfadu zpUsobu, postupt
a reSeni verejnych prostranstvi jak v celku, tak i v detailu, a ktery by mél pomoci
usnadnit zadavatelim projektld proces navrhovani, povolovani a realizace.
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EL KNIHY

PRO KOHO JE KNIHA URCENA

Kniha je uréena pro vSechny, ktefi se
zajimaji o verejnd prostranstvi - zastupce
samospravy, starostky a starosty, zastupite-
le méstskych &asti; zastupce statni spravy,
vedouci a pracovniky stavebnich urad(;
odbornou vefejnost, architekty, inzeny-

ry, projektanty a manazery; a pro Sirokou
vefejnost, ¢leny ob¢anskych organizaci

a obyvatele mésta.

Kniha predstavuje principy, které umoznuiji
vytvaret spravné usporadana, atraktivni,
univerzalni, pfijemna a bezpeéna mista pro
pobyt ve mésté a pohyb v ném.

Zamétuje se zejména na kompaktni més-
to, v jehoZz podminkach neni stavajici uzce
oborovy pohled jednotlivych aktéru jiz
nadale udrzitelny.

Diraz je kladen na potfebu celkového
fedeni a nalezeni dohody mezi jednotlivymi
aktéry a uzivateli vefejnych prostranstvi.
Kniha by méla prispét k jednotnéjsimu
pfistupu k vytvareni a upravam vefejnych
prostranstvi tim, Ze propojuje a informuje
aktéry a uzivatele a nastavuje hierarchii

jednotlivych soucasti vefejnych prostranstvi.

JAK KNIHU POUZIVAT?

Kniha slouzi jako ,kucharka“ na tvorbu
vefejnych prostranstvi. Prostfednictvim vel-
kého mnozstvi dobrych a $patnych pfikladd
ukazanych na fotografiich a diagramech

s doprovodnym popisem a vysvétlenim
nabizi srozumitelné ,recepty”

Kniha ma byt srozumitelna, pfehledna zaji-
mava a ¢tiva pro laiky i odborniky. Tomu od-
povida usporadani kapitol, pomér fotografii
a textu, velikost, barevnost a format knihy.
Kniha neni uréena k preéteni a k trvalému
zalozZeni do knihovny. Pfedpokladame, ze se
k ni &tenar bude &as od asu vracet.

Knihu je mozné precéist od prvni do po-
sledni stranky, ale neni to podminka. Stejné
tak je mozné si vybrat jednu nebo nékolik
kapitol a precist si je samostatné.

Kniha nenahrazuje ani nekopiruje normy;,
vyhladky a predpisy. Cilem této knihy neni,
ani nemuze byt, nahradit sluzby autorizova-
nych osob (architektl, inzenyrd aj.) a jejich
roli pfi tvorbé verejnych prostranstvi.

KDY KNIHU POUZIVAT?

Jednoznaéné doporuc¢ujeme knihu predist
pfed tim, nez zaénete pfemyslet o Upravé

vefejného prostranstvi, nebo pfimo plano-
vat projekt, at uz se jedna o rekonstrukci,

nebo zcela novy projekt.

Uzemni plan, azemni studie, regulagni plan,
urbanisticka a architektonicka studie,
investi¢ni zamér, dokumentace pro Uzemni
fizeni, dokumentace pro stavebni povo-
leni, provadéci dokumentace. To je vycet
koncep¢énich a projektovych dokumentaci,
které ve vétsi ¢i mensi mire fesi vefejna
prostranstvi.

Z toho je patrné, Ze tato kniha je pomUlckou
vyuzitelnou v procesu navrhovani vefej-
nych prostord hned v nékolika fazich.

Kniha ma slouzit Siroké verejnosti k sezna-
meni se a porozumeéni zakladnim principim
tvorby namésti, ulic, parkl a dalSich verej-
nych prostranstvi, a umoznit tak jednodus-
§i, efektivni a vzajemné bezkonfliktni ko-
munikaci mezi iniciatorem a zadavatelem,
zpracovatelem a dodavatelem projektu.
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1-1-2
PRAVNI RAMEC VEREJNYCH PROSTRANSTVI

zakony, vyhlasky, mistni vyhlasky, oborové normy, technické podminky a oborové standardy
stanovujici pravidla navrhu jednotlivych souéasti a prvkl verfejnych prostranstvi a procesy povolovani
napf. stavebni zakon, vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu, mistni vyhlasky napf. o ochrané zelené atd.

Il
Co
uzemni plan a regulaéni plan -
funkéni plochy, objekty, regulativy
napf. zastavitelné a nezastavitelné uzemi, plochy zelené a park, charakter vefejného osvétleni, pohledové osy, parkovani atd.

limity vyuZiti Gzemi a ochranna pasma
napf. ochranna pasma vodnich tokud a zdrojd, drah, leti§t, méstské pamatkové rezervace, pohiebist, biocenter, pfirodnich a
krajinnych prvkd, zaplavova tuzemi a aktivni zony zaplavovych uzemi, vyznamné pfirodni a kulturni prvky, pamatné stromy atd.

N P

zakony, vyhlasky a mistni vyhlasky popisujici pravidla uzivani vefejnych prostranstvi
napf. zakon o provozu na pozemnich komunikacich, mistni vyhlasky napf. o pravidlech pro pohyb pst, o no¢nim klidu, o pouli¢nim prodeji atd.
Il L

urbanisticka kompozice mésta

napf. osa ulice ukon¢ena dominantou, vyznamny prostor ve struktufe mésta, stromofadi a aleje
-l I

I I
doprava
koncepci dopravy véetné koordinace jednotlivych druht dopravy fesi MMB ve spolupraci s DPMB, BKOM, RSD, JMK, €D, DIPCR, IDS JMK atd.
MMB koordinuje vykopové prace od uréitého prostorového rozsahu, vydava povoleni zvlaitniho uzivani komunikace (RSD - sprava dalnic a
silnic 1. tfid - Il. tfid, BKOM - sprava mistnich komunikaci, u¢elové a soukromé komunikace ve spravé vlastnika)

< I I »
< »

\4

zelen
ve vlastnictvi Brno, MC, ER
spravuje VZMB, MC, BKOM, RSD, SUS

N ~NUSL

/ |

vlastnictvi pozemku
vlastnictvi mésta / CR / kraje ve spravé k tomu uréenych organizaci (UZSVM, RSD, SUS, SZDC, Povodi Moravy, Lesy CR, a dal$i) / soukromé vlastnictvi

~ "
I
! inzenyrské sité a ochranna pasma L === -
| inZenyrské sité ve vlastnictvi mésta, spravcl nebo v soukromém vlastnictvi - fidi se méstskymi standardy nebo standardy jednotlivych provozovateld ,
| ochranna pasma - vymezené uzemi, v némz se zakazuji nebo omezuji uréité &innosti z divodu ochrany vefejného zajmu (stanoveno zakonem a normami) (
«—> - -« e — - - !
' - -« - I
I
| vefejné prostranstvi ‘
| vefejné pristupna plocha bez omezeni a bez ohledu na vlastnictvi L - - - = - - = =
« . P
I
I
I
101 Schéma pravniho ramce verejnych

prostranstvi



1-1-3

VLASTNICI A SPRAVCI CASTi VEREJNYCH PROSTRANSTVI

— pamétni desky, umélecka dila, vodni prvky
vlastnik: soukromé, Brno, MC

[ zahradky, reklama
vlastnik: soukromé
sprava: vlastnik

[ vefejné a slavnostni osvétleni,
reklama na sloupech, zabradli
vlastnik: Brno, MC

sprava: Technické sité Brno a.s., MC

[ stanky, kiosky, automaty
vlastnik: soukromé, MC
sprava: vlastnik

podzemni kontejnery
vlastnik: MC
sprava: MC, SAKO Brno

sprava: vlastnik, MMB, MC, VZMB (vodni prvky v MPR Brno)

[ odpadkové kose, kontejnery,

[ komunikace
vlastnik: Brno, JMK, CR, soukromé
sprava: primarné BKOM (SUS, RSD, MC)

automaty)
sprava: vlastnik
I I

vlastnik: Brno, CR, JMK, DPMB
sprava: DPMB

vlastnik: BKOM
sprava: BKOM

vlastnik: BKOM

iriPNini

vodovod véetné pripojek
vlastnik: Brno, BVK, soukromé
sprava: BVK, vlastnik

~ elektrické kabely nn, vn, vvn véetné pfipojek
vlastnik: E.ON Distribuce, a.s., soukromé
sprava: E.ON Distribuce, a.s., vlastnik

[ pristfesky zastavek, oznaéniky, automaty
vlastnik: soukromé (reklamni firmy), ME, DPMB (oznaéniky,

[ tramvajové trati, ostravky, sloupy a trakéni vedeni,

[ pfechodna organizace dopravy

[ dopravni znaéeni, svételna signalizace,
zvukova signalizace

sprava: BKOM, MMB

kanalizace, vpusti, Sachty véetné pfipojek
vlastnik: Brno, BVK, soukromé
sprava: BVK, vlastnik

horkovod, teplovod
vlastnik: Teplarny Brno a.s.
sprava: Teplarny Brno a.s.

objekt HDV
vlastnik: Brno
sprava: BKOM, BVK

sdélovaci sité véetné pripojek
vlastnik/sprava: Telefonica O2, UPC,
Maxprogres, Ceské radiokomunikace,

Itself, Smartcomp, CD-Telematika
a.s., Technické sité Brno a.s., dalsi

plynovod véetné pFipojek
vlastnik: Innogy CR a.s., soukromé

[ méstsky mobiliaF
vlastnik: MC
sprava: MC

chodnik
vlastnik: Brno, JMK, CR, soukromé
sprava: MC, VZMB (v parcich)

[ skiiné technické infrastruktury
vlastnik: jednotlivi vlastnici a spravci siti
sprava: jednotlivi vlastnici a spraveci siti

[ stromy a zelen,
vysadbové misto
vlastnik: Brno, MC
sprava: MC, VZMB (celoméstsky
vyznamné parky, stromofadi,
vysadbové misto stromu), BKOM

(vybrana zeleri kolemlkomunikaci)

[ plakatovaci plochy
vlastnik: soukromé, MC, TSB
sprava: vlastnik

sprava: Innogy CR a.s., vlastnik

102 Schéma majetkopravnich vztahu
ve verejném prostranstvi
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1-1-4
ZAKLADNI DEFINICE

VEREJNA PROSTRANSTVi

Z LEGISLATIVNIHO HLEDISKA

Zakon definuje verejna prostranstvi v usta-
noveni § 34 zakona ¢.128/2000 Sb., o ob-
cich, v platném znéni takto:

efejnym prostranstvim jsou
vSechna namésti, ulice, trzisté,
chodniky, vefejna zelen, parky
a dalsi prostory pfistupné
kazdému bez omezeni, tedy
slouZici obecnému uzivani,

a to bez ohledu na vlastnictvi
k tomuto prostoru.”

Jedna se o pomérné Siroké a volné vyme-
zeni, coz je z hlediska praxe zadouci; pfi
velké rlznorodosti vefejnych prostranstvi
umozriuje tato definice individualni vyhod-
noceni v souladu s obecnou logikou i logi-
kou v uzemi.

Pro zahrnuti do kategorie vefejnych pro-
stranstvi neni pfitom uréujici vlastnictvi;
vefejnym prostranstvim tedy mohou byt

i pozemky v soukromém vlastnictvi, jak
potvrdil i Ustavni soud napt. v nalezu PI. US
21/02 ze dne 22. 3. 2005.

Ugelem vymezeni vefejnych prostranstvi
podle Ustavu Gzemniho rozvoje je zajistit
dostatek zelené i ploch pro spole¢enské
aktivity obce — mista pro shromazdovani,
détska hristé, odpocivadla apod.

VEREJNA PROSTRANSTVi V UZEMNIM
PLANU

V Uzemnim planovani plati pravidlo, ze

na 2 ha vymezenych zastavitelnych ploch
bydleni, rekreace, ob&anského vybaveni
a ploch smiSenych obytnych by mélo byt
vymezovano minimalné 1000 m2 vefejné-
ho prostranstvi (tj. 5 %); do této vyméry se
nezapoditavaji pozemni komunikace (§ 7
odst. 2 vyhl. ¢. 501/ 2006 Sb., o obecnych
pozadavcich na vyuZivani uzemi).

V Uzemnim planu se maze jednat bud'

o samostatné vymezené plochy verejnych
prostranstvi, nebo mohou byt vefejna pro-
stranstvi soucasti napf. ploch zelenég, ploch
komunikaci a prostranstvi mistniho vyzna-
mu nebo jinych komunikaénich ploch, ploch
rekreaénich, ale vefejna prostranstvi mohou
byt redlné soucéasti i jinych funkénich ploch
(napt. ploch bydleni &i ploch smisenych).

POLOVEREJNE PROSTRANSTVI
Jednoznaéna definice tohoto prostoru je
problematicka a rGzné zdroje jej definuji
jinak. Neni stanovena pouze vlastnictvim
pozemkl nebo uzavienosti, ale i pravidly
pro uzivani tohoto prostranstuvi.

Poloverejné prostranstvi je obvykle soukro-
mym majetkem. Jeho pfistupnost mize byt
omezena jak ¢asové, tak i zvlastnimi pravi-
dly. Prostorové byva ohrani¢eno a vymeze-
no vstupem, ale neni to podminkou. Typic-
kym pfikladem je nakupni galerie, pasaz,
nadrazi, otevfeny a pfistupny predprostor
domu anebo vefejné prostranstvi kolem
administrativnich a komeré&nich budovw.

POLOSOUKROME PROSTRANSTVI
Polosoukromé prostranstvi je prostor verej-
nosti pfistupny pouze na zdkladé povoleni
¢i pozvani od instituce, kterd ma misto

v uzivani, nebo osob, které dané misto sdili.
Soukromé vlastnictvi prostranstvi dava
jeho vlastnikovi pravo jej uzavfit. Typickym
pfikladem je chodba, dvur bytového domu,
sportovni aredl nebo tzv. soukroma ulice.

VEREJNY PROSTOR

Na rozdil od vefejného prostranstvi je verej-
ny prostor definovan vSemi vefejné pristup-
nymi prostory, véetné interiérd verejnych
staveb, ale také virtualnimi prostory, médii
atd. Vefejné prostranstvi tvofi pouze jednu
z podmnozin vefejného prostoru.



1-2 CIL

STAV VEREJNYCH PROSTRANSTVI
VYHLED ROZVOJE
DOPORUCENI PRO VEREJNA PROSTRANSTVI

OPATRENI KE ZMIRNENI DOPADU
KLIMATICKYCH ZMEN

1-2-5 PRIORITY A NASTROJE TVORBY MESTSKYCH
VEREJNYCH PROSTRANSTVI

1-2-6 VLIV HIERARCHIE PRIORIT NA VEREJNA
PROSTRANSTVI
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V Brné mame mnoho krasnych mist. Jsou zobrazovana na pohlednicich a v privod-
cich. Ale také je zde spousta mist, kterd pékna nejsou a kde pobyvame neradi. Mijime
je denné po cesté do prace nebo domu. Zvykli jsme si na jejich neutéSeny stav.

| tato mista je mozné zmeénit k lepSimu a vytvorit z nich kvalitni a obyvatelna verejna
prostranstvi. Vyzaduje to nejen hodné usili, ale také zménu naseho pohledu a pre-
mysSleni o mésté. Tato publikace ukazuje, jak je mozné toho dosahnout.

Principy tvorby verejnych prostranstvi
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1-2-1
STAV VEREJNYCH
PROSTRANSTVI

Soucasny stav vefejnych prostranstvi je od-
razem stavu urbanistické struktury mésta.

NEUSPORADANE MESTO

V soucasné dobé panuje velky zmatek

v urbanistické terminologii a v jejim uziva-
ni. Mnoho prostranstvi nese nazvy, které
jsou v rozporu s jejich skute¢nou podobou
i funkcei. Vznikla hybridni prostranstvi na-
zvana podle klasické terminologie, nesouci
v8ak malo znakl k tomu, abychom je podle
nazvu dokazali identifikovat. Mnoha namésti
nejsou naméstimi, tfidy nejsou tfidami.

V evropské tradici je vefejné prostran-

stvi vnimano jako univerzalni spoleéensky
prostor, do kterého se obraci domy &elem,
esteticky upravenymi fasadami. V tradi¢nim
urbanismu byla snaha organizovat uliéni sit
podle kompozi€nich pravidel tak, aby vynik-
ly méstské dominanty, a dlleZitost nové za-
lozenych ulic byla vét§inou vyjadrena jejich
Sifkou a vyS$kou budov. Vefejné prostranstvi
je primarné spole¢enskym prostorem. Z to-
hoto obdobi pochazi terminologie, ktera se
pouziva dodnes.

Modernisticky urbanismus pfinesl zcela
opacnou koncepci vystavby mésta, jejimz
mottem je specializace. Vznika zastavba
sestdvajici ze solitérd, se vztahem ke svéto-
vym stranam, a nikoli k ulici. Z ulic se staly
komunikace, které uz nejsou ohrani¢eny
domy. Ulice je redukovana na technicky
problém a s jeji spoleéenskou funkci se ne-
pracuje. Na tento urbanismus méame dnes
nastavenou legislativu a Skolstvi.

Kombinace téchto dvou koncepci dala
vzniknout problematickym mistlm, ktera
jsou charakteristicka solitérnimi ¢i doprav-
nimi stavbami, umisténymi do blokové fado-
vé zastavby bez jakychkoliv ohledl na je-
jich propojeni. Pozadavky technického razu
(8ifky jizdnich pruhu, poloméry kfizovatek,
ochranna pasma siti apod.) jsou tak bohu-
Zel nadfazeny pozadavkim spolec¢enskym,
na které je navazana potfeba jednoduché
orientace, jednoduchého pohybu a pobytu
chodcd, charakteru i estetické kvality.

Jednim z nejviditelnéjsich dlsledkd moder-
nistického pfistupu k méstu je vznik peri-
ferie. Ten je v pfimém rozporu s doposud
cenénou koncepci kompaktniho mésta,
pfinasejici mimo jiné kratké vzdalenosti

a dobrou dostupnost sluzeb.

103 Palachovo namésti, Brno

Vstupni prostranstvi do nakupni galerie
s parkovistém bylo nazvano Palachovo
namésti a sou¢asné Campus Square.

MUzeme konstatovat, ze vSichni védi, ze
to neni nameésti, ale dobre to zni. OvSem
urbanista, ktery v tomto prostranstvi
opravdu namésti vidi, je vzdy trochu
podezriely. Je jako doktor, ktery si plete
jména nastroja ¢&i léka.

104 Bily dtim, Zerotinovo namésti,
Brno

Typicky priklad modernistického urbanis-
mu v historické zastavbé.

Bily ddm by docela dobfe vynikl v zeleni
nebo obklopen sobé podobnou archi-
tekturou. Umisténim solitéru do proluky
bloku vzniké nezacelitelné otevreni bloku
a spolu s nim nové verejné prostranstvi
charakteristické slepymi fasadami a tem-
nymi zédkoutimi s neprostupnou zeleni.

Namalovana fasada ve §tité domu vlevo
je pokusem o zachranu urbanistické situ-
ace a predstavuje vyjimecénou iniciativu
vlastnika objektu, ktery neumistil na stit
reklamni billboard.

105 Tfida Generala Piky, Brno

Tento prostor neni navzdory svému nazvu
tfida, je to sbérna komunikace, silnice,
trat.



JelikoZ ukolem soucasné a budouci gene-
race bude zejména zastavba $ir§iho centra
mésta, jizni ¢tvrti a brownfieldd, méli by-
chom stanovit pravidla pro tvorbu verej-
nych prostranstvi v téchto strukturach tak,
aby bylo mozné vytvofit kompaktni mésto
s kvalitni strukturou a podobou verejnych
prostranstvi, nikoli sidlisté.

ABSENCE PLANU A PROBLEM S UDRZENIM
KONTINUITY

Nachazime se ve stavu, kdy bud’ drzime

v ruce nastroje, které nefunguji, anebo tyto
nastroje neumime pouzivat.

Ukolem mésta neni regulaéni plan vieho,
nebot to neni realisticky ukol. Mé&sto ma za
Ukol definovat priority a principy obecné
fungujici struktury a infrastruktury. VSeo-
becné fe¢eno, ma chranit a rozvijet to, co
vytvafi ,obraz mésta’ Ma mit obecny plan
rozvoje, a to zejména v infrastrukture ve-
fejnych prostranstvi (systému ulic, namésti,
park(), nebot ta je nejtrvalejsi a prezije

i zménu vyuziti funkénich ploch. Toto nee-
xistuje.

Ulice jsou redukovany na dopravni fe$eni

a podobu ulic navrhuji dopravni speci-
alisté. Mezi rovinou Uzemniho planovani

a méstskym detailem chybi vrstva urbani-
smu, zabyvajiciho se strukturou verejnych
prostranstvi, jejich tvarem, hranicemi, naplni
a charakterem.

Absence planu pfinasi ztratu
kontroly nad rozvojem meésta
a jeho podobou. Prevlada
tendence delegovat tuto
zodpovédnost na soukromé
osoby a spolec¢nosti.

ZANEDBANA SiT VEREJNYCH
PROSTRANSTVI

Brno ma velmi zdarile upravenou velkou
¢ast historického jadra a vétSinu méstskych
park(. Mimo centrum je minimum namésti
klasického typu. Obchodni a spole¢enské
funkce se odehravaji spiSe v ulicich a na-
mésti jsou vétsinou parkové upravena.

U nové vystavby hrozi absence smyslupl-
né koncipovanych vefejnych prostranstvi
a vymisténi téchto funkci mimo verejna
prostranstvi do obchodnich center.

Veskeré diskuzi o verejném prostranstvi
dominuje doprava a parkovani, protoze in-
tenzita pouzivani automobill i jejich pocet
v poslednich letech stale stoupa. Zda se, ze
nejslozitéjsim ukolem je spravné navrhnout
ulici. Toho ale ryze dopravnim fe$enim nelze

docilit.

106 Varikovka, ulice Dornych,
Brno

V rozvojové ploSe byvalé tovarny vzniklo
obchodni centrum s vnitfni galerii. Sou-
kromy investor zde v podstaté vytvoril
soukromou ulici. Sou¢asné vSak odsoudil
okolni ulice do role dopravnich stok, za
coz jej v8ak nelze soudit, protoZe pravidla
modernistického planovani toto umozno-
vala a stale umozriuji.

Kladem této budovy je feSeni parkovani
na vlastni stfeSe objektu, a nikoli na ve-
fejnych plochach v ulici.

Z hlediska verejnych prostranstvi
predstavuje lepsi feSeni centrum mésta
Almere v Holandsku (viz kap. 2 -1-1).
Toto centrum je v podstaté obchodnim
domem, ale s otevienymi ulicemi, a do-
konce s bydlenim. Parkovani neni na stie-
chach, ale v podzemi, protoze ve mésté
je dulezita i stfedni krajina, na strechy je
totiz vidét z vyskovych staveb.

107 Spielberk Office Centre, ulice
Holandska, Brno

Priklad vefejného prostranstvi realizo-
vaného soukromou spoleénosti. Firemni
kultura v tomto pfipadé nastésti v mnoha
ohledech prevysuje méstsky standard.

V pfistupu k vefejnym prostranstvim zde
dochazi k podobnému vlivu, jako méla

ve své dobé firemni kultura firmy Bata

na socidlni otazky a pfistup zaméstnava-
tele k zaméstnanclim, a prenesené tak na
architektonickou tvar mésta Zlina.

V soucasnosti Ize tendence tvorby no-
vych norem vidét zejména u firem, které
citi svoji zodpovédnost k environmen-
talnim tématum, kvalité svych vyrobku

a zdravému zZivotnimu stylu.

Mésto se vSak nemUze spoléhat pouze
na osvicené developery. Zodpovédnost
za kvalitni vefejna prostranstvi musi lezet
hlavné na strané mésta.

108 Hauptbahnhof, Viden

Verejna prostranstvi nadrazi, terminald

a ostatnich tuzemskych dopravnich sta-
veb asociuji mnohym z nas $pinu, zapach
a neporadek.

Z fady zahrani¢nich prikladu je patrné, ze
i tato mista, kudy denné projdou stovky
a tisice lidi, mohou vypadat pfivétivé.
Zakladem je velmi kvalitni navrh, jasna
pravidla uzivani a neustala udrzba.
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1.2-2
VYHLED ROZVOJE

Ve mésté Brné lze v oblasti urbanismu ve-
fejnych prostranstvi o¢ekavat nize popsany
vyVvoj. A to vlivem zlepSujici se ekonomické
situace i rozvojem obecné kultury s dura-
zem na tradi¢ni hodnoty, technicky pokrok
a zdravy zivotni styl.

ZASTAVBA JIZNi CTVRTI A PROMENA
PRUMYSLOVYCH PREDMESTI

V téchto oblastech je slaba anebo neexis-
tujici funkéni sit vefejnych prostranstvi jako
jsou namésti, parky ¢i komponované hlavni
ulice.

VYSTAVBA OBYTNYCH SOUBORU

Bude dochazet k vystavbé obytnych
soubord na mistech mezi riznymi urbani-
stickymi strukturami. Je dulezité usilovat

0 zapojeni téchto oblasti do organismu
mésta (nesmi se stat satelitnimi enklavami).
Musi obsahovat kvalitni vefejna prostranstvi
navazujici na stavajici strukturu s parterem
nabizejicim mix funkci.

NEUSTALA PROMENA VENKOVSKE
ZASTAVBY V MESTSKOU

Bude silit tlak na proménu a intenzivnéjsi
vyuziti pozemkl plvodné venkovskych si-
del, ktera jsou dnes jiz soucasti mésta. Tuto
proménu by mél provazet alespon latentni
plan stanovuijici zakladni principy a obecny
zajem.

UPRAVA STAVAJICICH VEREJNYCH
PROSTRANSTVI

Lze o¢ekavat pokrac¢ovani v trendu zhod-
nocovat stavajici vefejna prostranstvi jako
namésti, navsi, parky a pfirodni prostranstvi.
Spolu s tim by se mély zadit proménovat

i ulice, zejména ty vyznamné. Bude pokra-
Covat revize vefejnych prostranstvi sidlist.

BUDOVANI VELKYCH DOPRAVNICH
STAVEB

Mésto planuje dostavéni velkého méstského
okruhu, stavbu nového hlavniho nadrazi,
dostavbu silnice X43 nebo pfipravu severo-
jizniho kolejového diametru. Spole¢né s tim
bude muset vyresit podobu prestupnich
terminald na Staré osadé, Mendlové na-
mésti a v centru mésta, pokud zUstanou
zachovany. Podoba dopravnich staveb bude
rozhodovat o charakteru mésta a jeho ve-
fejnych prostranstvi.

REVITALIZACE NABREZI

V Brné je nastartovana revitalizace nabrezi
fek a realizace dlouhodobych strategickych
projektl s tim spojenych.

109 Obytny soubor Kaménky,
Brno

V roce 2017 probéhla urbanisticka soutéz
na lokalitu ,Na Kaménkach“ v brnénskych
Cernovicich. Poslanim soutéze bylo najit
optimalni ndvrh nového obytného sou-
boru, ktery bude splfiovat pozadavky na
soucasny méstsky prostor s prevazujici
funkci bydleni, doplnény o dalsi funkce

a plochy potfebné v kontextu lokality.

Vitézny navrh, ktery se stal podkladem
pro daldi planovani v uzemi, vytvafi orto-
gonalni strukturu otevienych mikroblokd,
které jasné vymezuji jednotliva verejna
prostranstvi.

Autofi navrhu:

Kuba & Pilaf architekti s.r.o.
Ladislav Kuba, Toma$ Pilaf

110 Svratka, ulice Porié¢i, Brno

V nasledujicich letech Ize o¢ekavat pro-
ménu feky Svratky v blizkosti centralniho
mésta.

Reku v této oblasti mtizeme v sou&asnos-
ti jen stézi vnimat jako soucast vefejného
prostranstvi. Koryto feky je nepfistupné
a od mésta je oddéleno kamennymi
brehy.

V roce 2017 probéhla mezinarodni ar-
chitektonicko-krajinarska soutéz, ktera
fesila podobu nabrezi Svratky v Useku

od Riviéry az po ulici Uhelnou, ze které
vzesel vitézny navrh tymu prof. lvana
Rullera.

Podoba nabrezi Svratky v dal$im useku
je predmétem podrobnéjsiho reseni
oblasti jizni ¢tvrti.

M Mendlovo namésti, Brno

Mendlovo namésti je vysledkem povalec-
ného nekoncepéniho pfistupu k tvorbé
novych a rekonstrukcim stéavajicich
vefejnych prostranstvi. V tomto pfi-

padé vzniklo na misté prehledného

a uceleného historického prostranstvi
bezbrehé neidentifikovatelné dopravni
nameésti bez jasné koncepce.

Tento dopravni termindl ma svym méfit-
kem a charakterem velky dopad na okoli.

Mésto Brno si tuto skute¢nost uvédomu-
je a vénovalo tomuto prostranstvi celou
fadu dopravnich a urbanistickych studii,
které provérovaly optimalni podobu na-
mésti pfi zachovani bezkolizniho provozu
dopravy.



1-2-3
DOPORUCENI
PRO VEREJNA
PROSTRANSTVI

U novych projektl je tfeba zohlednit princi-
py zapracované v dokumentu ,Vize pro-
storového rozvoje mésta Brna’ Vefejnych
prostranstvi se tykaji zejména:

® mésto s kvalitni pfirodni a méstskou
krajinou

mésto kompaktni

mésto kratkych vzdalenosti

mésto prostupné a pfistupné

mésto vyvazené

Realizace téchto cilti zavisi ze stejné miry
na uzemnim plénu i na ,technickych detai-
lech® danych legislativou, jejiz pozadavky
v soucasnosti méstské prostfedi nepfimo
vytvareji.

Cilem veskerych Uprav a navrhl verejnych
prostranstvi je vytvofeni kvalitniho a kom-
plexné feSeného obytného méstského
prostredi.

PLAN

Plan pro vefejna prostranstvi by mél po-
stihovat urbanistickou a spole¢enskou ro-
vinu mésta a predstavovat mezistupen mezi
Uzemnim planem a méstskym detailem. Mél
by definovat hranice prostranstvi a jejich
urbanistické charaktery. Mél by cilené pra-
covat s podobou méstského prostredi.

ZADANI

Zadani kazdého nové budovaného nebo
rekonstruovaného vefejného prostranstvi
(v&etné ulic!) musi davat prioritu komplexni-
mu feseni, nikoli feSeni dopravnimu ¢&i tech-
nickému. Kvalitni zadani obvykle generuje
kvalitni vysledek.

PRIORITY

Pfi tvorbé vefejnych prostranstvi je tfeba
vnimat priority popsané v kap.1-2 -5, neni
mozné nadfazovat trasy technické infra-
struktury nad zelen ve mésté, dopravni fe-
$eni nad urbanistickou strukturu a technic-
ké feSeni obecné nad spole¢enskou funkci
prostranstvi. Vefejné prostranstvi musi byt
také obyvatelné, to je jedna z jeho funkci.

HODNOTY

Kazdé existujici prostranstvi je svym zp0-
sobem jedine&né, polohou, kontextem,
vzhledem. Pokud tuto jedine¢nost, tfeba
i zbytkovou, vyuzijeme, ziskame hodnotu
vétsi, nez jakou bychom ziskali pouhym
zopakovanim zajimavého vzoru odjinud.

12 Ulice Pofiéi, Brno

Klasickad ukazka absence koordinace pfi
osazovani stozard technické a dopravni
infrastruktury. Prostym pridavanim prvku
vznika chaos.

13 Mendlovo namésti, Brno

Typicka ukazka zamény priorit. Dopravni
funkce naprosto dominuje prostranstvi,
zelen nevyuziva své schopnosti vytvaret
obyvatelné misto s pfijemnym mikrokli-
matem, fasady budov s obrovskym kul-
turnim potencidlem jsou zastinény zméti
sloupl technické infrastruktury.

Jde o gordicky uzel Brna, pokud pfizpt-
sobime misto takto intenzivni dopravé,
ztratime méstskost. Pokud budeme usi-
lovat o obnovu namésti, musime vyresit
otazku, kam s dopravou.

14 Kamenna dlazba, Brno

Udrzba kamennych dlazeb pomoci
mechanizace v kombinaci s pretizenim
dopravou dfive &i pozdé&ji pfinasi jejich
destrukei.

>
+~
(2]
c
©
—
+
(%}
o
—
o
e
o
>
C
==
2
(]
>
>
o]
—
o
=
+
>
=
o
c
=
(a




=
4+~
(%]
C
©
—
+~
(%2}
o
—
o
<
o
>
C
==
2
o
>
>
o]
[
o
>
+~
>
=
o
c
=
[a

V navrhu verejnych prostranstvi je potfeba
aplikovat principy, nikoli formy.

PRISTUPNOST

Méstska verejna prostranstvi maji byt

z principu pfistupna co nejsirsi vefejnosti
véetné osob s omezenou schopnosti pohy-
bu nebo orientace. Vhodnym nastrojem je
mimo pozadavky legislativy i pouziti princi-
pu univerzalniho designu (viz kap. 2 - 1- 6).

DOPRAVNI STAVBY

Uz i v navrhu ¢&i studii dopravni stavby
(méstské i statni) je nutné zkoordinovat jeji
dopad na urbanistickou strukturu a verej-
na prostranstvi. Stejné jako autorizovana
osoba (architekt) ma povinnost zajistit si
spolupraci osoby s pfislusnou specializaci,
ma i dopravni inzenyr tuto povinnost a musi
si zajistit spolupraci architekta, urbanisty
¢i zahradniho architekta atd. Ve fazi tzem-
niho fizeni uz je pozdé resit cokoli vice nez
pouhou ,estetizaci“ a ,kamuflovani®

TECHNICKE SITE

Mésto vznikd a vyviji se stovky let, ale
zékladni princip jeho fungovani je staly. Jde
o misto k Zivotu, misto pro ¢lovéka a pro
lidskou spole¢nost. Zni to jako vzletné
fraze, ale jde jen o to pfipustit si fakt, ze
technologie sice zplsob zivota vyrazné
ovliviuji a usnadnuji, ale mohou jej i velice
omezovat. Jakékoli technické FfeSeni ma Sirsi
dopad na celé prostranstvi, a proto je nutné
posuzovat jej komplexné.

V soucasnosti, zejména u stavajicich verej-
nych prostranstvi s obrovskym mnozstvim
technickeé infrastruktury rdzného stafi, je
nezbytné nutné jiz v ramci studie zpra-
covat koordinaéni situaci se zazna¢enim
zékladnich tras jednotlivych siti a s vyzna-
&enim zakladniho rozsahu prokofenitelného
prostoru stromu. Jen tak je mozné vcas
zjistit potfebny rozsah prelozek Tl a dat tak
objektivni informaci o skute¢ném rozsahu
potifebnych praci.

Soucasné je treba usilovat o revizi norem
prostorového usporadani siti technického
vybaveni ve smyslu zlep$eni hospodareni

s podzemnim prostorem. Velké mnozstvi
inZzenyrskych siti pod povrchem, a zejména
jejich nahodilé usporadani, znemozniuje na
mnoha mistech vysadbu strom( a realizaci
objektd hospodareni s de$tovou vodou.

UDRZBA

Dobfe provadéna udrzba zachovava kvalitu
vefejného prostranstvi del$i dobu a oddalu-
je potifebu kompletni rekonstrukce. Mnohdy
pouze zména zplsobu udrzby toto obdobi
prodlouzi ndsobné.

115 ,Rimské namésti“ ulice
FrantiS§kanska, Brno

Namésti ¢ekajici na rekonstrukci. Jiz ted'
je v8ak mozné stanovit hodnoty prostoru
- uzavrenost, méfitko, poloha v centru.

V navrhu je potfeba tyto hodnoty posilit,
nikoliv znig¢it.

16 Ulice Kamenice, Brno

Uskali tohoto jinak velice kultivovaného
fedeni leZi v zakladni hierarchii hodnot,
kterd uprednostriuje automobilovou
dopravu a segregaci funkeci.

Duasledkem tohoto pfistupu je tvorba
periferie provazena typickymi znaky, jako
je vylidnéni ulice a absence parteru.

V tomto pfipadé jde o kultivované
provedenou silnici vedenou v koridoru
kamennych zdi, s chodniky, které nebude
nikdo uzivat.

17 Ulice Jilkova, Brno

Pokud se pfestaneme zabyvat estetikou
a architekturou, mdze to dopadnout
napfriklad takto.

Estetika je jednou z funkci stavby. Nejde
jen o ,jakési krasno". Kazdy rozumi, jaky
je rozdil v tom, vezmu-li si rano na sebe
oblek, nebo otrhany kabat. Kazdy po-
chopi, ze prorezly vrak pUsobi jinak nez
nové auto. S architekturou a verejnymi
prostranstvimi je to stejné. Jde o kulturu
a kultivovanost.

Mimochodem pfimér s automobily je
navic poucény jesté v jiné véci. Podobu
kazdého auta totiz navrhl néjaky designér.
Uzivatelé neméli moznost tento navrh
mnoho ovlivnit. Urover designu auto-
mobill je tedy obecné vysoka. S domy

a s vefejnymi prostranstvymi je to zcela
naopak. Poprenim estetické funkce jaké-
hokoli dila vznika neestetické dilo.



1.2-4
OPATRENI KE
ZMIRNENI DOPADU
KLIMATICKYCH
ZMEN

H|§an' projevy a dopady zmény klimatu
v CR je mozné rozdélit do nasledujicich
oblasti:

® Dlouhodobé sucho - snizeni zasob pitné
a uzitkové vody, zhor$eni kvality povr-
chovych vod a ovzdusi v sidlech, zvy-
§ené naroky na spotiebu vody, Sifeni
neplvodnich invaznich druhd.

® Povodné - ohrozeni lidskych Zivotu, zdra-
vi a majetku obyvatel, Skody na vefejné

118 Mapa intenzity sucha
k 28. 4. 2019

Mapa Brna a okoli zachycuje odchylku
pudni vihkosti od obvyklého stavu (obdo-
bi 1961-2010) v ptdni vrstvé 0-100 cm.

Bilé oblasti jsou bez rizika sucha, zluté
a oranzové znamenaji shizenou Uroven
padni vlahy a pocinajici sucho, ¢ervena
a tmavé cervena vyjimecné az extrémni
sucho.

Zdroj: Intersucho.cz

infrastrukture, likvidace povodriovych
§kod.
® ZvySovani teplot - ubytek vody ve vod- : g @ : / il ’
nich tocich a nadrzich, zhorseni kvality aFail y et 1;..%" o ] _ pa R, a Na mapé je patrny tepelny ostrov
- - .l'l-_ ! T ..
Y

e,

A T L L W T F T e 119 Teplotni mapa Brna - léto 2015
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koupacich vod, ohrozeni zasob pitné v misté vystavisté, kde je mnoz-

vody (mnozstvi, kvalita, dostupnost). stvi hal a zpevnénych ploch s mi-
® Extrémni meteorologické jevy - ohroze-

ni majetku a infrastruktury v dlsledku
pfivalovych destovych srazek, umocnéni
efektu tzv. méstského tepelného ostrova
kvuli extrémné vysokym teplotam (zhor-
$eni zdravotniho stavu obyvatel, zvySeni
odbéru energii a vody).

Pfi navrhu a tvorbé vefejnych prostranstvi
ve méstech je potfeba uplatfiovat takova
adaptaéni opatfeni, kterd pfedchazeji nebo
zmirnuji vy$e uvedené dUsledky zmény
klimatu a pfispivaji ke zlepSeni sidelniho
mikroklimatu. Pfednostné by méla byt
uzivana opatreni blizka pfirodé vyuzivajici
ekosystémovych sluzeb zelené a modré
infrastruktury.

Mezi takova opatieni je mozné zafadit
napfiklad obnovu vodnich ploch a mokiad-
nich ekosystéml, revitalizace vodnich tokd,
udrzitelné hospodareni se srazkovymi vo-
dami vé&. jejich vyuzivani, osazovani vodnich
prvkd na verejnych prostranstvich, redukce
a nahrazovani zpevnénych nepropustnych
ploch, zakladani zelenych ploch a vysadbu
zelené, realizace vegetacnich stfech a stén.

Dulezitost aplikace pfirodé blizkych opatreni
v urbanizované krajiné je zminéna i ve Stra-
tegii prizplsobeni se zméné klimatu v pod-
minkach CR (2015), ktera mimo jiné uvadi,
Ze v ramci adaptace hraji vodni a vegetaéni
plochy a prvky nezastupitelnou roli.

nimem stromU. V zimé je naopak
chladnéjsi nez zbytek mésta,
protoze pavilony se nevytapéji.

b Prazdna plocha v blizkosti
Zvonarky dokazuje, Ze i zelena
plocha bez stroml se mlze v lété
pékné rozehrat. Podobné na
termosnimku vypadaji pole.

c Koupalisté na Kravi hote je pfi-
klad fidce zalesnéného, a tedy
vyhratého mista. Volné plochy
vykazuji vys$si teplotu nez namés-
ti Svobody.

d Centrum mésta s nameéstim Svo-
body. Modra plocha je stin budow.

Tmaveé Cervené plochy: cca 50°C
Tmavé modré plochy: cca 25°C

120 Mapa srazek na uzemi
Ceské republiky, srovnani thrnu
za obdobi od 1. 1. do 16. 12. 2018
s dlouhodobym primérem
1961-2010

Dominantni oranzova barva predstavuje
oblasti s Uhrnem srazek na 50-75 % opro-
ti dlouhodobému primeéru. Bézova oblast
je lehce podpriimérna (75-90 %), zluta
(90-100 %). Modra oblast je dokonce leh-
ce nadpramérna (100-110 %), spadlo zde
vice vody nez v dlouhodobém priméru.

Zdroj: CHMU, 16.12. 2018
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1-2-5
PRIORITY

A NASTROJE
TVORBY MESTSKYCH
VEREJNYCH
PROSTRANSTVI

Vétsina zasahl do verejnych prostranstvi
dnes probiha ad hoc. Nejsou koordinovany
nejen mezi sebou, ale ani vzhledem k néja-
ké obecné koncepci méstskych vefejnych
prostranstvi. Nemaji strategii.

Kazdy zasah do verejného
prostranstvi ma prinést
vylepSeni stavajiciho stavu ve
smyslu zlepSeni kvality Zivota,
estetické i funkéni kultivace,
zvySeni bezpeci a pohodli
jeho uzivani.

KOMPAKTNi MESTO

Uvedena hierarchie pfedstavuje priority
tvorby kvalitnich vefejnych prostranstvi
kompaktniho obytného mésta. Ukazuje na
vztahy mezi jednotlivymi ¢astmi vefejnych
prostranstvi a na jejich schopnost kvalitni
prostranstvi vytvaret. Hierarchie nastroju,
kterymi je vefejné prostranstvi fyzicky vy-
tvareno, soucasné odrazi i naro¢nost jejich
navrhovani a realizace, moznosti jejich
zmény a s tim spojenou trvanlivost.

Usilujeme-li o komplexni feSeni vefejnych
prostranstvi a saturovani individualnich

i spole¢enskych potfeb obyvatel mésta,
méli bychom tuto hierarchii akceptovat.

O tom, jak bude nakonec vefejné prostran-
stvi uzivano, v8ak nerozhoduje pouze jeho
tvar, uspofadani a vybaveni. Podstatné
jsou také spolecenské a klimatické fakto-
ry, zvyky a zpUsob Zivota, bezpeénostni

a politicka situace atd. To jsou v8ak faktory
proménné a nezavislé na fyzické podobé
prostranstvi.

Velmi zalezi na vlastnim potencidlu jed-
notlivych prostranstvi. Ten Ize zvysit vice
kvalitnim urbanismem nez predlazdénim.
Jelikoz velkou ¢ast vefejnych prostranstvi
zabird doprava, ktera zejména v ulicich
redukuje jejich potencidl pro spoleéenské
uzivani, je nutné tuto funkci kompenzovat
tvorbou sité univerzalné vyuzitelnych spo-
le¢enskych mist rdznych méfitek.

ZIVOT - SPOLECENSKE POZADAVKY

(vefejna prostranstvi slouzici vefejnosti, spoleéensky uzivatelna,
sit mist pokryvajicich rtizné funkce)

ZIVOT - INDIVIDUALNI POZADAVKY
(jasné definovana hranice mezi vefejnym a soukromym, design pro v§echny)

UDRZBA
(hygiena, udrzovani funkénosti)

121 Obytna étvrt Vastra Hamnen,
Malmd, Svédsko

Jeden z mnoha prikladd Uspésné vystav-
by novych &tvrti v principech kompakt-
niho mésta.

122 Schéma priorit a hierarchie
jednotlivych nastroju pfi tvorbé
verejnych prostranstvi v kom-
paktnim mésté

Pokud by bylo mozné vyresit problém

s nedostatkem parkovacich mist v bloko-
vé zastavbé kompaktniho mésta tim, ze
,nafoukneme” verejné prostranstvi a udé-
lame zde vice parkovist a jizdnich pruhd,
aby ulice narlst dopravy absorbovaly,
musely by byt 3-5x $irsi. Vzdalenosti by
se zvétSily minimalné 1,5x, plo$na rozloha
mésta by se zdvojnasobila. Sidlisté by
tento pfistup zvladla za podminky vyka-
ceni a zadlazdéni veskeré zelené.
Zajisténi veSkerého parkovani na verej-
ném prostranstvi v ulici je tedy nemozné
a nesmysiné a v disledku by znamenalo
zmizeni ulice. Podoba ulice by se blizila
vefejnému prostranstvi periferie se v§emi
pozitivnimi, ale i negativnimi dusledky.



1-2-6
VLIV HIERARCHIE
PRIORIT NA VEREJNA
PROSTRANSTVI

SIDLISTE

Existuje rozdil mezi tim, co délame, a jak

to délame. Stejnou véc lze realizovat mnoha
rznymi zpUsoby a ty ovlivni jeji kone¢ny
charakter. Kdyby nase modernisticka mésta
v zeleni nevznikala v socialismu, ale ve svo-
bodné dobé, méla by pres témér totoznou
urbanistickou podobu rozdilné detaily,
umozniovala by jiny zpUsob spolec¢enské-
ho Zivota a méla by i jinou povést. Sidli-

$té vznikala u nas i v zahranici, ale kazda
spole¢nost méla odlisné nastavené priority
pro jejich vytvareni, a proto kazda dospéla
k odlisnym vysledkdam.

Prestoze nelze zpUsob vystavby jednotli-
vych sidli§t zobecnovat, byla historickou
motivaci pro tento zpUsob vystavby po-
tfeba zlep$eni kvality bydleni a pokryti
zvySené poptavky po ném. Urbanismus

a architektura mély byt nastroji k feseni
socialnich problémU a hygieny. Spolu s tim
mélo dojit k zdsadnim zménam v organizaci
spolec¢nosti i ve zplsobu zivota rodin a jed-
notlivcl. Nékteré z téchto zmén se udrzely,
zpUsob Zivota je opravdu jiny, nez byl pred
sto lety, jiné se ukazaly jako neudrzitelné

a namirené v disledku proti lidem. Vystav-
ba obytnych soubori u nas byla ovlivnéna
i slabou ekonomickou vykonnosti statu,
prefabrikaci a obecnym upadkem femesel.

Sidlisté predstavuji z hlediska vefejnych
prostranstvi jisty paradox. V dobé svého
vzniku nabidly tyto obytné celky procentu-
alné nejvice verejnych prostranstvi ve srov-
nani s ostatnimi urbanistickymi strukturami.
V dusledku politické situace je vSak nebylo
mozné svobodné uzivat ke spole¢enské-
mu vefejnému zivotu. To mélo za nasledek
také jejich slabé &i chybéjici vybaveni pro
tyto spole¢enské funkce.

Porevoluéni rozvoj sidlist se ubiral smérem
doplfovani chybéjicich funkci a spole¢en-
ského vybaveni. Obecné doslo sice k od-
stranéni jednotvarnosti sidlit, nikoli vSak
k jejich kvalitnéjsi podobé.

Dnesni vyvoj sidlist spéje k usporadani
priorit tak, jak jsou uvedeny v kapitole
1-2-5.

Vedlej$i schéma odpovida prioritam pfi
planovani a vystavbé sidli§t v dobé jejich
vzniku a nezohlednuje jejich sou¢asnou
podobu.

ZIVOT - INDIVIDUALNi POZADAVKY

(uspokojeni zakladnich potieb, spoleéensky Zivot kontroloval stat)

UDRZBA
(nizka pofizovaci cena prvkd a jejich snadna a levna udrzba - bezudrzbovost)

ZIVOT - SPOLECENSKE POZADAVKY
(omezeni spole&enskych, hospodarskych, kulturnich a politickych funkci)

123 Lesna, Brno

Funkéni zénovani pfilo s ¢istym délenim
jednotlivych oblasti podle jejich funkce.
Bydleni, obchod a vyroba byly od sebe
oddéleny a jednotlivé oblasti mohly byt
specializovany. To pfineslo sidlistim velky
potencial kvality bydleni, co se vefejnych
prostranstvi ty¢e. Kapacita vefejnych
prostranstvi navic stale umoZnuje umis-
téni i jinych funkci, zejména spolecen-
skych.

Konkrétné na sidlisti Lesna byly spo-
le¢enské funkce planovany v hlavnim
okrskovém centru, které nebylo nikdy
realizovano.

124 Schéma priorit a hierarchie
jednotlivych nastroju pfi tvorbé
verejnych prostranstvi v dobé
vzniku sidlist

V soucasnosti je obecna tendence
doplriovat verfejna zelend prostranstvi
sidlidt o spoleenské vybaveni (détska
hfisté, sportovisté, posilovny, grilovaci
mista apod.), a tedy posilovat spoleen-
ské vyuzivani prostranstvi a soucasné je
strukturovat.

Dalsi tendenci je pokus o tvorbu a kulti-
vaci mistnich spole¢enskych center.

Lze o¢ekavat, Ze budoucnost pfinese
kultivaci architektonické podoby samot-
nych budov.

Budouci podobu sidlist také velmi ovlivni
planovani rozvoje, Udrzby a péce o zelen,
nebot ta je u vétsiny sidlist jeho integralni
soucasti. Mnoho stavajicich stromu je
vysazeno nad technickymi sitémi nebo

v jejich ochrannych pasmech. Tyto
stromy jsou tedy potencidlné ohrozeny
udrzbou a rekonstrukcemi siti technické
infrastruktury.

Vliv na podobu sidlis§t bude mit také
implementace systému hospodareni

s des§tovou vodou a jeho zapojeni do tzv.
modrozelené infrastruktury.
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PERIFERIE

Slovo periferie znamena okraj. Periferie

je cast mésta, slozend z prvkd, které jsou
do struktury napojeny tak, aby byly neza-
vislé. Periferie nema propracovanou vnitini
strukturu a vazby. Kazda z &asti je indivi-
dualné feSena a nema zasadni vliv na ¢asti
ostatni. Typickymi predstaviteli periferii jsou
satelitni obytné soubory rodinnych domu

a primyslové oblasti.

Pokud je v takto strukturovaném systému
realizovano mésto, ma to obrovsky a bo-
huzel negativni vliv na funkci verejnych
prostranstvi a samotny Zivot ve mésté.

Prioritou periferie véetné jejich vefejnych
prostranstvi je uspokojeni individualnich
potieb na soukromych pozemcich. Spole-
¢enska funkce prostranstvi je tak vlastné
z principu potlagena. Podstatnym argu-
mentem pro realizaci periferie je jeji dobra
dostupnost automobilovou dopravou. Peri-
ferie nabizi dost volného prostoru k realizaci
parkovacich mist na terénu. Nevyhodou
v8ak je, Ze mnoho mist jiz neni dostupnych
pésky. Na periferii nevznika spoleéensky
prostor, kamkoli je to daleko, neni vlastné
ani dvod nékam jit. Tento typ zastavby

je vhodny pro primyslovou oblast, kde

se veSkery spolecensky Zivot redukuje na
poledni pauzu a je saturovan uvnitf arealu,
nikoli pro obytnou ¢&i kancelafskou &tvrt.

Zjevnym disledkem realizace periferie

je absence jejiho centralniho prostranstvi

s odpovidajicim zazemim, které nemuze
fungovat z dlivodu nizké hustoty bydleni

a sluzeb. Centrum, pokud vznika, je kon-
centrovano do soukromych objektl nakup-
nich a zabavnich strfedisek. S tim je spojeno
prodlouzZeni vzdalenosti a je$té vétsi zvyse-
ni zavislosti na automobilové dopravé.

Soucasné s tim dochazi k mizeni tradiéni
formy ulice. Vefejny prostor mezi budovami
ztraci spole¢enskou funkci a je prostorem
ryze dopravnim. Zajimavym rysem je mnoh-
dy vyrazné ozelenéni téchto prostranstvi
napfiklad alejemi. Tato zelefi se ale dostava
mimo kontakt s lidmi a z tohoto pohledu

je pouhou vizudlni a estetickou dekoraci
dopravniho prostranstvi.

Odraz tohoto pfistupu k méstu lze spatfit

i na nékterych nové realizovanych budo-
vach v prolukach kompaktniho mésta. Par-
ter mnoha novych bytovych budov ve més-
té je feSen jako velky vjezd do podzemnich
garazi bez sluzeb i esteticky upraveného
vstupu. Na vefejna prostranstvi ma tento
pfistup devastujici vliv. Takto provedené
budovy generuji vylidnéni ulice, snizuji jeji
atraktivitu i bezpecnost.

ZIVOT - INDIVIDUALNI POZADAVKY
(vefejné prostranstvi pfizpusobeno individualni dopravé)

UDRZBA
(snadna, levna a rychla udrzba - bezudrzbovost)

ZIVOT - SPOLECENSKE POZADAVKY
(vymisténi spole¢enskych, hospodaFskych, kulturnich a politickych funkci
mimo verejna prostranstvi)

125 Technologicky park, ulice
Purkynova, Brno

Typicky priklad periferni zastavby. Nad-
fazeni dopravni funkce nad architekturu
a urbanismus vyustilo nejen v realizaci
parkovisté pred domy, ale v potiebu

tfi paralelnich chodnikl mezi vozovkou
a domy. Dimenze ulice je obrovska,
nefika to v$ak nic o jeji vyznamnosti.
Nadrazeni technické infrastruktury nad
architekturu vede k tomu, Ze v zelenych
pasech pred budovami jsou mimo ozna-
¢eni firem a budov osazeny kanaliza¢ni
Sachty a signaliza¢ni ty¢e vedeni vodo-
vodu. Nadrazeni technické infrastruktury
nad zelen generuje zbytkové zelené
plochy bez stromu. Nadiazeni dopravni
infrastruktury nad pozadavky pro pohyb
pésich ma za nasledek nesmysiné vedeni
chodnikl a cyklostezek, vyslapané ces-
ticky v travé a nepochopitelné dimenze
zpevnénych ploch (kde to neni potieba,
jsou Siroké chodniky, ale zastavky jsou
uzke).

126 Schéma priorit a hierarchie
jednotlivych nastroju p¥i tvorbé
verejnych prostranstvi na
periferii



1-3 DOPORUCENI

DOPORUCENY PRISTUP

® \/efejnd prostranstvi ve stavajici i nové struktufe mésta planovat jako pro-
pojenou sit prostranstvi rdznych charaktert a velikosti.

® \/yuzivat urbanistické studie a regulaéni plany jako nastroje pro planovani
charakteru vefejnych prostranstvi i charakteru budov.

e Uzce oborovy pristup k navrhiim a Gpravam vefejnych prostranstvi nahradit
pfistupem komplexnim a méstotvornym. Navrh vefejného prostranstvi ne-
muze byt dilem GUzce zaméfeného specialisty, ale tymu odbornikd. Dllezita
je koordinace a zéakladni znalost problematiky souvisejicich odvétvi.

KONKRETNi DOPORUCENI

® Zahrnout doporuéeni tohoto dokumentu do zadavacich podminek novych
vefejnych prostranstvi i Uprav téch stavajicich.

® Pofizovat vice urbanistickych studii definujicich ndzor na podobu lokality,
uliéni ¢aru, podobu parteru, vy$ku budov, kompozi¢ni vztahy, prostupnost
a pési sit, charakter a naplf vefejnych prostranstvi.

® Usilovat o revizi legislativy a norem v oblasti prostorového uspofadani
technickych siti ve smyslu zlepSeni hospodareni s prostorem pod zemi
a jeho uvolnéni pro realizaci opatfeni ke zmirnéni dopadu klimatickych
zmén (vegetaci) a objekty hospodareni s des$tovou vodou.

® Usilovat o zménu legislativy a norem v oblasti hygienickych limitl na hluk
a osvétleni ve smyslu opétovného umoznéni kompaktni méstské zastavby
a obytnych budov v kompaktnim mésté.

® Usilovat o zménu legislativy a norem ve smyslu uvolnéni pozadavku na par-
kovaci a odstavna stani pro novou vystavu, snizeni zavislosti na individualni
automobilové dopravé a uvolnéni uli¢niho prostoru i pro jiné nez dopravni
funkce.
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